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Wir gratulieren zum Kauf deiner neuen DT Swiss Federgabel! Du hast dich fir ein Qualitatsprodukt
made by DT Swiss entschieden.

1. ALLGEMEINES

Dieses Handbuch richtet sich an Anwender:innen der Federgabel. Es beinhaltet Montage, Einstellung,
Wartung und Pflege der Federgabel sowie die Garantiebestimmungen.

Weiterfiihrende Informationen und Tatigkeiten, siehe www.dtswiss.com.

Anwender:innen muissen dieses Handbuch vor dem Gebrauch gelesen und verstanden haben. Auch
Drittanwender:innen miissen Uber die nachfolgenden Bestimmungen informiert werden. Bewahre
dieses Handbuch fir den spateren Gebrauch auf.

2. SICHERHEIT

2.1 ALLGEMEINE SICHERHEIT

A\ GEFARR

Falsche Handhabung, falscher Einbau sowie falsche Wartung oder Pflege kann zu Unfallen mit
schwerwiegenden Verletzungen bis hin zum Tod fiihren!

e Die Einhaltung der nachstehenden Bestimmungen ist Voraussetzung fir einen unfallfreien
Einsatz und eine einwandfreie Funktion.

e Die Montage und Wartung der Federgabel setzt grundlegendes Wissen im Umgang mit
Fahrradkomponenten voraus. Wende dich im Zweifelsfall an deinen Handler.

e Die Federgabel ist ausschliesslich gemass ihrer bestimmungsgemassen Verwendung zu
gebrauchen. Anderenfalls Gbernimmt der/die Anwender:in die Verantwortung.

e Die Federgabel muss mit allen Teilen des Fahrrads kompatibel sein.

e Vor der ersten Fahrt muss die Federgabel auf Freigangigkeit gepriift werden.

— Die Gabelkrone darf bei eingeschlagenem Lenker das Unterrohr nicht berihren!

— Das Schutzblech darf bei vollstandig komprimierter Gabel das Unterrohr nicht berihren!

— Der Reifen darf bei vollstandig komprimierter Gabel das Schutzblech oder die Gabel nicht
berihren!

e Durch Kontakt einer Leitung mit dem Gabelschaft kénnen Einkerbungen entstehen, die den
Gabelschaft schwachen und zum Versagen fihren kdnnen. Bei im Rahmen verlegten Leitungen
dirfen Zughillen oder Bremsleitungen den Gabelschaft nicht beriihren.

o Durch Kontakt einer Leitung mit der Gabelkrone kdnnen Scheuerspuren entstehen. Klebe

mogliche Kontaktstellen mit einer Schutzfolie ab.

Wartung und Reparatur der Federgabel darf nur durch eine ausgebildete Fachperson

durchgefihrt werden.

Keines der Anbauteile darf scharfe Kanten aufweisen.

Nur originale DT Swiss Zubehor- und Ersatzteile verwenden.

e Die Federgabel darf nicht verandert oder modifiziert werden.
e Liegen Beschadigungen oder Anzeichen von Beschadigungen vor, darf die Federgabel nicht
verwendet werden. Wende dich im Zweifelsfall an deinen Handler.

2.2 KOMPATIBILITAT
Es diirfen keine Vorderrader mit Nabenmotor verwendet werden.

Die Federgabel darf nicht an Fahrradern mit Fahrrad-Anhangern verwendet werden.
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2.3 BESTIMMUNGSGEMASSE VERWENDUNG UND MAXIMALES SYSTEMGEWICHT

Der bestimmungsgemasse Gebrauch von DT Swiss Produkten ist in fiinf Kategorien eingeteilt, von
Fahrten auf befestigten Strassen bis hin zum Gebrauch im Downhill- und Freeride-Bereich.

DT Swiss-Produkte dirfen ausschliesslich innerhalb der vorgesehenen Kategorie (oder darunter)
verwendet werden. Andernfalls Gbernimmt der Anwender die volle Verantwortung.

Fahrrad-Typ max. Systemgewicht* | Einsatzkategorie

(Beschreibung der Kategorie, siehe unten)
E-Bike 150 kg Kategorie 3
non-E-Bike 130 kg Kategorie 4

*Das maximale Systemgewicht addiert sich aus Fahrer, Fahrrad, Ausristung und Gepack.

Kategorie 1 steht fir den Einsatz von DT Swiss Komponenten auf vorwiegend
befestigtem Untergrund. Der Bodenkontakt der Reifen kann dabei unbeabsichtigt
kurzzeitig verloren gehen.

Kategorie 2 steht fiir den Einsatz von DT Swiss Komponenten unter den Bedingungen
von Kategorie 1 sowie fir den Einsatz auf mehrheitlich befestigtem sowie teilweise
unbefestigtem Untergrund mit leichtem Gefalle / Steigung. Die Reifen dirfen beim
Uberfahren von bis zu 15 cm hohen Absatzen kurzzeitig den Bodenkontakt verlieren.

Kategorie 3 steht fiir den Einsatz von DT Swiss Komponenten unter den Bedingungen
von Kategorie 1 und 2 sowie fir den Einsatz auf befestigtem und rauem, unbefestigtem
Untergrund durch Fahrer/-innen mit gehobener Fahrtechnik. Die Reifen kénnen den
Kontakt zum Untergrund verlieren. Gelegentliche Absatze / Springe von ca. 60 cm Héhe
sind erlaubt. Aufgrund der gewichtsoptimierten Auslegung der Komponenten kann es
trotz Einhalten dieser Bedingungen bei Fahrfehlern zu Schaden am Material kommen,
welche zu Verletzungen des Fahrers / der Fahrerin fiihren kénnen.

Kategorie 4 steht fiir den Einsatz von DT Swiss Komponenten unter den Bedingungen
von Kategorie 1, 2 und 3 sowie fir den Einsatz in sehr rauem, verblocktem Geldnde
mit Spriingen / Absatzen bis zu ca. 120 cm Hohe sowie Geschwindigkeiten bis 40 km/h
durch Fahrer/-innen mit sehr guter Fahrtechnik. DT Swiss Komponenten dieser
Kategorie mussen aufgrund der hohen Belastungen zwingend nach jeder Fahrt auf
magliche Beschddigungen tberprift werden. Eine verkirzte Produktlebensdauer kann
nicht ausgeschlossen werden.

Kategorie 5 steht fiir den Einsatz von DT Swiss Komponenten unter den Bedingungen
von Kategorie 1, 2, 3 und 4 sowie fiir den Einsatz in dusserst steilem und grobem
Gelande mit sehr grossen Spriingen / Absatzen sowie Geschwindigkeiten tber 40 km/h
durch Fahrer/-innen mit ausserst guter Fahrtechnik. DT Swiss Komponenten dieser
Kategorie dirfen auch in Bikeparks und auf Downhillstrecken eingesetzt werden. Bei
DT Swiss Komponenten dieser Kategorie ist aufgrund der sehr hohen Belastungen eine
Uberpriifung auf magliche Schaden nach jeder Fahrt zwingend, da bereits entstandene
Schaden bei der nachsten Verwendung schon bei deutlich geringerer Belastung zum
Versagen der Komponente fiihren konnen. Die Produktlebensdauer kann durch diesen
extremen Einsatz verkirzt sein.
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3. MONTAGE

A\ GEFARR

Unfallgefahr durch Beschadigungen durch Anbauteile mit scharfen Kanten!

Der Einbau von Teilen mit scharfen Kanten kann die Federgabel vorschadigen.

e Stelle sicher, dass keines der Anbauteile wie Nabe, Steckachse etc. scharfe Kanten aufweist.

3.1 SCHAFTROHR KURZEN
1. Schaftrohrin eine Sagefiihrung einspannen und mit einer Handsage kiirzen.

2. Schnittkanten des Schaftrohrs innen und aussen vorsichtig mit Schleifpapier entgraten.

3.2 FEDERGABEL IN DEN RAHMEN EINBAUEN

1. Vorbau, Teile des Steuersatzes und Federgabel reinigen.

2. Vorbau prifen:

— Die Bundhohe bei unterbrochener
Klemmflache (A) des Vorbaus muss
mindestens 7 mm betragen.

— Die Klemmhdhe des Vorbaus darf maximal
45 mm betragen.

—> Der Vorbau darf keine scharfen Kanten
aufweisen.

3. Lagerkonus auf Beschadigungen und scharfe

Kant ifen.Sind Beschadi
anten prifen.Sind Beschadigungen oder 2-3mm

Y

scharfe Kanten vorhanden, darf der Konus nicht

verwendet werden.

4. Steuersatzkralle sowie Steuersatz und dessen
Komponenten (3) gemass Herstellerangaben
montieren.

5. Gabelschaft durch das Steuerrohr stecken.

6. Teile des Steuersatzes (3) gemass
Herstellerangaben auf den Gabelschaft
aufstecken.

7. Spacer (2) mit mindestens 5 mm und maximal
30 mm Bauhdhe auf den Gabelschaft (4)
aufstecken.

g

8. Vorbau (1) auf den Gabelschaft aufstecken.

9. Spacer (2) mit mindestens 5 mm Bauhdhe auf dem Vorbau (1) anbringen.
10. Sicherstellen, dass der Spacer 2 bis 3 mm Uber den Gabelschaft hinausragt.
11. Spiel des Steuersatzes gemass Herstellerangaben einstellen.

12. Vorbau-Befestigungsschrauben mit dem vom Hersteller angegebenen Anzugsdrehmoment
anziehen.

13. Prife, ob die Federgabel ordnungsgemass montiert ist.
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3.3 LAUFRAD EINBAUEN

1. Steckachse (RWS) reinigen und leicht fetten. Das Gewinde des RWS und das Gewinde im
Ausfallende der Gabel miissen fettfrei sein.

2. Berihrungsflachen zwischen Nabe und Federgabel reinigen und auf scharfe Kanten prifen.
Sind scharfe Kanten vorhanden, darf die Nabe nicht verwendet werden.

3. Laufrad im Ausfallende positionieren.

4. RWS durch das Ausfallende und die Nabe schieben.

RWS MONTIEREN:

Der Hebel des RWS kann bei Bedarf abgezogen
werden (D).

ACHTUNG: Hebel immer vollstandig
aufstecken, da sich der Hebel sonst l6sen und
verloren gehen kann.

1. RWSim Uhrzeigersinn drehen und so fest wie
maglich von Hand anziehen (mindestens
15 Nm, maximal 20 Nm].

2. Zur Kontrolle des korrekten Drehmoments
Hebel abziehen (D) und RWS mit einem
Drehmomentschliissel mit mindestens
15 Nm und maximal 20 Nm anziehen.

3. Hebel des RWS einstecken, anheben (A},
in die gewiinschte Position drehen (B) und
loslassen (C).

4. Prifen, ob das Laufrad sicher in der
Federgabel befestigt ist.

RWS OFFNEN

1. Hebel des RWS einstecken und gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis der RWS aus dem
Ausfallende der Federgabel gezogen werden kann.

KONTROLLE VOR JEDER FAHRT

Vor jeder Fahrt prifen, ob das Laufrad sicher in der Gabel montiert ist. Vergewissere dich, dass der
RWS mit mindestens 15 Nm angezogen ist.



3.4 MONTAGE DER BREMSE

Die Federgabel verflgt Uber eine PM 7" Bremssattelaufnahme. Wird der Bremssattel ohne Adapter an
die Federgabel montiert, kann eine Bremsscheibe mit @180 mm verwendet werden. Mit einem
entsprechenden Adapter darf maximal eine Bremsscheibe mit @203 mm verwendet werden.
Bremsscheiben mit einem grésseren Durchmesser als 203 mm dirfen nicht verwendet werden!

1. Sicherstellen, dass die Gewindeldange der
Befestigungsschrauben des Bremssattels bzw.
Bremsadapters mindestens 8 mm und maximal
15 mm betragt (siehe nebenstehende Abbildung].

2. Bremse gemass Herstellerangaben montieren
und einstellen.

3. Freigangigkeit aller Komponenten prifen.

3.5 MONTAGE DES BREMSLEITUNGSHALTERS

1. Bremsleitungshalter auf die Bremsleitung
aufklicken.

2. Bremsleitungshalter mit eingeklickter
Bremsleitung in das Montageloch an der
Gabelbriicke einstecken.

3. Schraube von hinten durch die Gabelbricke
stecken, in den Bremsleitungshalter
einschrauben und mit einem Drehmoment von
1 Nm anziehen.

4. Sicherstellen, dass die Bremsleitung die
Gabelkrone im Betrieb nicht berthrt und die
Funktion anderer Komponenten nicht beeintrachtigt.

3.6 MONTAGE DES SCHUTZBLECHS

1. Schutzblech an der Rickseite der Gabelbriicke
anbringen.

2. Befestigungsschrauben hineindrehen und mit einem
Anzugsdrehmoment von 1,5 Nm anziehen.

ACHTUNG: Das Drehmoment der Befestigungsschrauben
darf keinesfalls Uberschritten werden! Durch Gberhdhtes
Drehmoment kénnen die Gewinde in der Federgabel
irreparabel beschadigt werden!

DT SWISS F 535/ F 535 ONE - Bedienungsanleitung V2023.05 7



3.7 PRUFEN DER FEDERGABEL
1. Prifen, ob Federgabel und Laufrad spielfrei verbaut sind.

2. Freigangigkeit des verwendeten Reifens priifen.

o Reifen auf den maximal zuldssigen Druck aufpumpen. Es gilt der niedrigere durch Reifen oder
Felge vorgegebene Maximaldruck.
e Luftvollstandig aus der Federgabel ablassen.
e Federgabel vollstandig komprimieren.
— Zwischen Reifen und Federgabel bzw. Schutzblech muss bei vollstandig komprimierter
Federgabel mindestens 6 mm Platz sein.

3. Luftdruck der Federgabel und des Reifens auf den gewlinschten Betriebsdruck anpassen.

4. Federgabel in beide Richtungen drehen und sicherstellen, dass die Federgabel freigangig gedreht
werden kann. Die Federgabel bzw. das Schutzblech diirfen weder andere Teile in ihrer Funktion
beeintrachtigen, noch selbst in ihrer Funktion beeintrachtigt werden!

5. Funktion der Federgabel prifen.

6. Bei Problemen oder Fehlfunktionen, Handler oder DT Swiss Service Center kontaktieren.

4. SETUP

Zusétzlich zu den hier gezeigten Informationen findest du unter www.setupguide.dtswiss.com/de
nitzliche Tipps und Videos zum Einstellen der Federgabel.

Scanne den nebenstehenden QR Code mit deinem Mobiltelefon, um direkt --
auf die DT Swiss Website weitergeleitet zu werden.

[=]



4.1 LUFTDRUCK ANPASSEN

Die hier angegebenen Werte sind die Empfehlungen von DT Swiss. Der Luftdruck kann bei speziellen
Vorlieben geringfligig angepasst werden.

F 535 ONE Federweg / Druck [bar]

Systemgewicht [kg] 120 mm 130 mm 140 mm 150 mm 160 mm
50 3.2 2,9 2,6 2,4 23
55 3,7 3.3 3 2,8 2,6
60 4,1 3.7 3.4 3.2 3
65 4,6 4,2 3.8 3,6 3.3
70 5 4,6 4,2 3,9 3,7
75 55 5 4,6 4,3 4
80 5,9 5,4 5 4,7 4,4
85 6,4 58 5,4 5 4,7
90 6,8 6,3 58 5,4 51
95 7.3 6,7 6,2 58 5,4
100 7,7 7.1 6,6 6,2 58
105 8,2 7,5 7 6,5 6,1
110 8,6 7,9 7.4 6,9 6,5
115 9.1 8,4 7.8 7.3 6,8
120 9.5 8.8 8,1 7,6 7,2
125 10 9.2 8,5 8 7,5
130 10,4 9,6 8,9 8,4 7.9
135 10,9 10 2.3 8,8 8,2
140 1.3 10,5 9.7 9,1 8,6
145 1.8 10,9 10,1 9,5 8,9
150 12,2 1.3 10,5 9.9 2.3

max. Luftdruck: 13,6 12,8 12,1 11,3 10,6

F535 Federweg / Druck [bar]

Systemgewicht [kg] 120 mm 130 mm 140 mm 150 mm 160 mm
50 2,8 2,5 2,2 2 1.9
55 3.3 2,9 2,6 2,4 2.2
60 3.7 3.3 3 2,8 2,6
65 4,2 3.8 3.4 3.2 2,9
70 4,6 4,2 3.8 3.5 3.3
75 51 4,6 4,2 3.9 3,6
80 55 5 4,6 4,3 4
85 6 5,4 5 4,6 4,3
90 6,4 59 5.4 5 4,7
95 6,9 6,3 58 5,4 5
100 7.3 6,7 6,2 58 5.4
105 7.8 7.1 6,6 6,1 57
110 8.2 7.5 7 6,5 6,1
115 8,7 8 7.4 6,9 6.4
120 2.1 8,4 7.7 7,2 6,8
125 9.6 8.8 8,1 7,6 7.1
130 10 9.2 8,5 8 7,5
135 10,5 9.6 8,9 8,4 7,8
140 10,9 10,1 2.3 8,7 8,2
145 11,4 10,5 9.7 2,1 8,5
150 1.8 10,9 10,1 9.5 8,9

max. Luftdruck: 13,2 12,4 11,7 10,9 10,2

DT

SWISS
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LUFTDRUCK ERHOHEN

1.

6.

Federgabel in den «OPEN»-Modus stellen (siehe Kap. 4.2
auf Seite 11/ Kap. 4.3 auf Seite 11).

Ventilkappe abschrauben.

Dampferpumpe aufschrauben und Federgabel auf den
gewiinschten Druck aufpumpen.
Hinweise des Pumpen-Herstellers beachten!

— Federgabel mit aufgeschraubter Dampferpumpe
langsam zwei Mal um etwa 10 mm komprimieren und
anschliessend vollstandig auseinanderziehen.

— Dies ermdglicht einen Ausgleich der positiven und negativen Luftkammer.

Erst wenn sich der an der Dampferpumpe angezeigte Druck nach dem Komprimieren nicht mehr
andert, sind beide Luftkammern ausgeglichen.

Schritt 3 und 4 wiederholen bis nach dem Komprimieren der gewiinschte Druck an der
Dampferpumpe angezeigt wird.

Dampferpumpe abschrauben und Ventilkappe auf das Ventil aufschrauben.

LUFTDRUCK REDUZIEREN

Federgabel in den «OPEN»-Modus stellen (siehe Kap. 4.2 auf Seite 11/ Kap. 4.3 auf Seite 11).
Ventilkappe abschrauben.

Ventileinsatz mit einem geeigneten Gegenstand LANGSAM driicken.

oder

Dampferpumpe aufschrauben und Luftdruck LANGSAM durch Dricken des Ablass-Ventils an der
Dampferpumpe reduzieren.

Federgabel mit aufgeschraubter Dampferpumpe langsam zwei Mal um etwa 10 mm komprimieren
und anschliessend vollstandig auseinanderziehen.

— Dies ermdglicht einen Ausgleich der positiven und negativen Luftkammer.
— Erstwenn sich der an der Dampferpumpe angezeigte Druck nach dem Komprimieren nicht
mehr andert, sind beide Luftkammern ausgeglichen.

Schritt 3 und 4 wiederholen bis nach dem Komprimieren der gewiinschte Druck an der
Dampferpumpe angezeigt wird.

Dampferpumpe abschrauben und Ventilkappe auf das Ventil aufschrauben.



4.2 FAHRMODUS EINSTELLEN [F 535 ONE]

Der gewahlte Fahrmodus bestimmt die Einfedergeschwindigkeit der Federgabel und kann tber den
Hebel an der Federgabel in drei Stufen eingestellt werden.

OPEN:

Im Modus «OPEN» befindet sich der Fahrmodus in der sensibelsten, von Werk abgestimmten
Einstellung. Die Federgabel reagiert feinfiihlig auf kleine Unebenheiten des Gelandes.

DRIVE:

Wird der Hebel an der Federgabel in die mittlere Position
gebracht, wird die Druckstufe teilweise geschlossen.
Dies macht die Federgabel deutlich straffer und férdert
effektives Pedalieren in Situationen, in denen keine volle

Performance der Federgabel nétig ist (Bergauffahren d
auf Strasse oder leichten Trails, Fahrten auf ebenem OPEN
Untergrund). O DRIVE

LOCK: 6 LoCK

Wird der Hebel an der Federgabel in die Position
«LOCK» gebracht, wird der Olfluss blockiert. Ein Blow-
Off- Ventil 6ffnet den Olfluss bei groben Stéssen und verhindert so eine Beschadigung der Federgabel.

4.3 FAHRMODUS EINSTELLEN [F 535]

Der gewahlte Fahrmodus bestimmt die Einfedergeschwindigkeit der Federgabel und kann tber den
Hebel an der Federgabel in zwei Stufen eingestellt werden.

OPEN:

Im Modus «OPEN>» befindet sich der Fahrmodus in der
sensibelsten, von Werk abgestimmten Einstellung. Die
Federgabel reagiert feinfiihlig auf kleine Unebenheiten
des Gelandes

LOCK:

Wird der Hebel an der Federgabel in die Position
«LOCK» gebracht, wird der Olfluss blockiert. Ein Blow-
Off- Ventil 6ffnet den Olfluss bei groben Stéssen und
verhindert so eine Beschadigung der Federgabel.

Die Bedienung der Federgabel tiber einen Remote Lever und den Umbau der Bedienelemente findest
du im Technical Manual dieser Federgabel unter www.dtswiss.com.
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4.4 DRUCKSTUFE EINSTELLEN

Um den Anforderungen aller Fahrer gerecht
zu werden, ist die Low-Speed Druckstufe
einstellbar.

Bei komplett geoffneter Druckstufe
(Druckstufen-Versteller gegen den Uhrzeigersinn
auf Anschlag) ist die Federgabel sehr sensibel
und komfortabel.

Um das volle Potential der Federgabel zu nutzen,
empfehlen wir, die Federgabel unabhangig vom
Fahrergewicht und Fahrrad mit vollstandig
gedffneter Druckstufe zu fahren. Wenn ein
weniger sensibles Ansprechverhalten gewlinscht
wird, kann die Druckstufe schrittweise erhoht
werden.




4.5 ZUGSTUFE EINSTELLEN

Die Zugstufe regelt die Ausfedergeschwindigkeit der
Federgabel und kann durch Drehen des Zugstufen-
Verstellers eingestellt werden.

e Im Uhrzeigersinn wird die Zugstufendampfung
erhoht (= niedrigere Ausfedergeschwindigkeit).
e Gegen den Uhrzeigersinn wird die
Zugstufendampfung verringert
(= hohere Ausfedergeschwindigkeit).

Ist die Zugstufendampfung zu niedrig, federt

das Vorderrad zu schnell aus. Eine zu schwach
eingestellte Zugstufe dussert sich im Fahrbetrieb
dadurch, dass das Fahrwerk aufschwingt.

Ist die Zugstufendampfung zu stark, kann das
Vorderrad schnell aufeinanderfolgenden Schlagen
nicht mehr folgen und die Federung verhartet.

Ziel der Zugstufeneinstellung ist eine moglichst gute Dampfung der Ausfederbewegung zu erreichen,
die den Anforderungen des jeweiligen Gelandes entspricht. Etwa bei schnellen, ruppigen Abfahrten
sollte eine niedrigere Zugstufendampfung (= schnellere Ausfedergeschwindigkeit) gewahlt werden als
bei flissigen Abfahrten ohne grobere Hindernisse.

Wir empfehlen eine Zugstufeneinstellung abhdngig vom eingestellten Luftdruck (siehe 4.1 Luftdruck
anpassen” auf Seite 9):

F 535 ONE F 535

Zugstufen-Klicks Druck [bar] Druck [psi] Druck [bar] Druck [psi]
[von vollstandig gedffnet) von bis von bis von bis von bis
10 2,1 2,2 30 32 1,7 1,8 25 26

M 2,2 2.4 32 35 1.8 2 26 29

12 2,4 2,6 35 38 2 2,2 29 32

13 2,6 3 38 A 2,2 2,6 32 38

14 3 3.4 4L 49 2,6 3 38 4L

15 3.4 4 49 58 3 3,6 JA 52

16 4 4.6 58 67 3,6 4.2 52 61

17 4.6 53 67 77 4,2 4.9 61 71

18 53 6,1 77 88 4.9 57 71 83

19 6,1 6,9 88 100 57 6,5 83 94

20 6,9 7,9 100 115 6,5 7.5 94 109

21 7,9 8,9 115 129 7.5 8,5 109 123

22 8,9 10 129 145 8,5 9,6 123 139

23 10 12,2 145 177 9,6 11.8 139 171

Die oben genannten Werte sind unsere Empfehlung bei einer Umgebungstemperatur von ca. 25° C.
Da sich die Viskositat des Ols mit der Umgebungstemperatur dndert, sollte die Zugstufeneinstellung
entsprechend angepasst werden. Bei kalten Temperaturen sollte die Zugstufe gedffnet werden, bei
heissen Temperaturen geschlossen. Bei beispielsweise 0° C wird empfohlen die Zugstufe um 6 Klicks
gegeniber dem oben angegebenen Wert zu 6ffnen.
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5. TUNING

5.1 APT (ADAPTABLE PROGRESSION TUNE)

Das APT System ermdglicht eine Anpassung der Progression der Federungskurve durch einfaches
Hinzufligen oder Entfernen eines oder mehrerer Volumenspacern in der Luftkammer der Federgabel.

Die Federgabel wird mit einem montierten Volumenspacer ausgeliefert. Zur personlichen Anpassung
befinden sich zwei weitere Volumenspacer im Lieferumfang.

Informationen zur Montage / Demontage der Volumenspacer findest du unter www.dtswiss.com.

-1 SETTING STOCK SETTING +1 SETTING +2 SETTING
/
4 Y
— STOCK SETTING — STOCK SETTING — STOCK SETTING — STOCK SETTING
- - -1SETTING - - +1SETTING - - +2 SETTING

Die Einstellung ..-1 SETTING" bietet eine lineare und komfortable Federungskurve fir leichte oder
komfortsuchende Fahrer.

Die Einstellung .STOCK SETTING" bietet eine etwas weniger komfortable und weniger lineare
Federungskurve, empfohlen fir den durchschnittlichen Fahrer der ein angenehmes und gutmutiges
Fahrverhalten sucht.

Die Einstellung .+1 SETTING" bietet eine eher progressive Federungskurve fiir sportliche Fahrer auf
der Suche nach direktem Fahrverhalten.

Die Einstellung ,+2 SETTING" bietet eine progressive Federungskurve fiir aggressive Fahrer auf der
Suche nach sehr direktem Fahrverhalten.



6. HANDHABUNG

6.1 TRANSPORT

Durch sorgsamen Transport werden Schaden an der Federgabel vermieden. Insbesondere die

Standrohre miissen vor Beschadigungen geschiitzt werden.

6.2 LAGERUNG (>1 MONAT)

Eine sorgsame Lagerung erhoht die Lebensdauer der Federgabel. Folgende Punkte beachten:

o Luftdruck reduzieren.
e Federgabel und Bedienelemente reinigen.

6.3 WIEDER-INBETRIEBNAHME NACH LAGERUNG
1. Federgabel auf den Kopf stellen.

— Das Schmierdl lauft aus dem unteren Teil der Federgabel tber die Buchsen und ermdglicht so

eine Schmierung.
2. Federgabel mehrmals sanft komprimieren.

— Das Schmierol verteilt sich.

3. Luftdruck im Federelement kontrollieren und anpassen (siehe 4.1 Luftdruck anpassen” auf Seite 9).

4. Bedienelemente mehrmals betatigen.
— Das Ol wird auf den Dichtungen verteilt.
5. Alle Funktionen der Federgabel prifen.
- Bei Fehlfunktion DT Swiss Service Center kontaktieren.

7. WARTUNG UND PFLEGE

Tatigkeit

Intervall

Service durch ein DT Swiss Service Center

Jahrlich oder nach
200 Betriebsstunden

Kleiner Service (bei Bedarf durch ein DT Swiss Service Center]
siehe Technical Manual unter www.dtswiss.com

50 Betriebsstunden
bei extremen Einsatzbedingungen
haufiger!

Federgabel auf Beschadigungen und Risse priifen.
Bei Beschadigungen DT Swiss Service Center kontaktieren.

Vor und nach jeder Fahrt
und nach einem Sturz

Ordnungsgemaésse Befestigung / Anzugsdrehmomente prifen

Vor jeder Fahrt

Festen Sitz der Bremsleitung prifen

Vor jeder Fahrt

Funktion prifen

Vor jeder Fahrt

Reinigung mit weichem Schwamm und einem geeigneten
Reinigungsmittel, besonders im Bereich der Abstreifer.
Keinen Hochdruckreiniger und keine aggressiven
Reinigungsmittel verwenden!

Nach jeder Fahrt

Aluminium unterliegt einer langsam voranschreitenden, aber stetigen Materialermiidung. Auch statisch
unkritische Belastungen konnen nach Ermiidung des Materials zur Verformung oder zum Bruch

eines Bauteils fiihren. Um dieser Ermiidung entgegenzuwirken, empfehlen wir, die obere Einheit der
Federgabel bei sehr starker Beanspruchung wie Gberdurchschnittlich haufiger Nutzung der Federgabel
unter hoher Belastung nach 3 Jahren von einem DT Swiss Service Center tauschen zu lassen.

DT SWISS
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7.1 ENTSORGUNG UND UMWELTSCHUTZ

Es gelten die gesetzlichen Entsorgungsrichtlinien. Grundsatzlich sind Abfalle aller Art zu vermeiden
oder stofflich zu verwerten. Anfallender Abfall, Carbon, Reiniger und Flissigkeiten aller Art missen
umweltgerecht entsorgt werden.

8. GARANTIE

Die Garantiebedingungen findest du unter www.dtswiss.com



Congratulations on the purchase of your new DT Swiss fork! You have purchased a quality product
made by DT Swiss.

1. GENERAL INFORMATION

This user manual is intended for the user of the fork. It includes information on the assembly, setup,
maintenance and care of the fork along with the provisions of the warranty.

For further information and activities refer to www.dtswiss.com.

Users must have read and understood the manual before use. Third-party users must also be
informed about the following provisions. Keep this user manual handy / for reference in case you need
to refer to it later.

2. SAFETY

2.1 GENERAL SAFETY INFORMATION

A\ DANGER

Incorrect handling, installation, maintenance or servicing can lead to accidents causing severe
injuries or death!

e Compliance with the following provisions is a prerequisite for accident-free use and faultless
performance.
e Assembly and maintenance of the fork requires a basic knowledge of handling bicycle
components. If in doubt, contact your dealer.
e The fork should only be used in accordance with its intended use. Otherwise the user shall
assume responsibility.
e The fork must be compatible with all parts of the bicycle.
o Before riding for the first time, the fork must be checked for ease of action.
— The fork crown must not touch the down tube when the handlebar is fully turned!
— The fender must not touch the down tube when the fork is fully compressed!
— The tire must not touch the fender or fork when the fork is fully compressed!
o Contact between a cable and the steerer tube can cause indentations, which can weaken the
steerer tube and lead to failure. In the case of cables routed in the frame, cables or brake hoses
must not touch the steerer tube.
Contact between a cable and the fork crown can cause scuff marks. Cover possible contact
points with a protective film.

e Maintenance and repair of the fork must only be carried out by a trained specialist.

None of the add-on parts must have any sharp edges.

e Only use original DT Swiss accessories and spare parts.

e The fork must not be changed or modified.

e The fork must not be used if it is damaged or there are any signs of damage. If in doubt, contact
your dealer.

2.2 COMPATIBILITY
Do not use front wheels with a hub motor.

Do not use the fork on bicycles with bicycle trailers.
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2.3 INTENDED USE AND MAXIMUM SYSTEM WEIGHT

The intended use for DT Swiss products is classified in five categories from riding on paved roads to
downhill and freeride riding.

Only use DT Swiss products within their intended category (or lower). Otherwise the user shall assume
full responsibility.

type of bicycle

max. system weight* |intended use
(description of the category, see below)

E-Bike

150 kg category 3

non-E-Bike

130 kg category 4

* maximum system weight = rider, bicycle, equipment and luggage.

"Se (ElO®

Category 1 represents the use of DT Swiss components on mainly paved surfaces. The
ground contact of the tires can be lost unintentionally for a short time.

Category 2 represents the use of DT Swiss components under the conditions of
category 1 as well as on mostly paved and partly unpaved surfaces with a slight
gradient. The tires may briefly lose contact with the ground when riding over steps up
to 15 cm in height.

Category 3 represents the use of DT Swiss components under the conditions of
categories 1 and 2 as well as on paved and rough, unpaved surfaces by riders with
advanced riding skills. The tires may not always be in contact with the ground.
Occasional steps / jumps of approx. 60 cm height are permitted. Due to the weight-
optimized design of the components, despite complying with these conditions, this use
can also cause damage to the material in the event of riding errors, which can also lead
to injuries to the rider.

Category 4 represents the use of DT Swiss components under the conditions of
categories 1, 2 and 3 as well as in very rough, blocked terrain with jumps / steps up to
approx. 120 cm height and speeds up to 40 km/h by riders with very good riding skills.
DT Swiss components in this category must be checked for possible damage after each
ride due to the high loads. Impairments of the product service life cannot be ruled out.

Category 5 represents the use of DT Swiss components under the conditions of
categories 1, 2, 3 and 4 as well as in extremely steep and rough terrain with very large
jumps / steps and speeds above 40 km/h by riders with exceptionally good riding skills.
DT Swiss components in this category may also be used in bike parks and on downhill
tracks. DT Swiss components in this category must be checked for possible damage
after each ride due to the very high loads, since existing damage can lead to failure of
the component even at significantly lower loads during subsequent usage. The product
service life can be impacted by this extreme use.



3. ASSEMBLY

A\ DANGER

Risk of accident caused by damage resulting from add-on parts with sharp edges!

Installing parts with sharp edges can damage the fork.

e Ensure that none of the add-on parts such as the hub or thru axle etc. has sharp edges.

3.1 SHORTENING THE STEERER
1. Clamp the steerer tube into a saw guide and shorten it with a hand saw.

2. Carefully smooth the inside and outside of the cut edges of the steerer tube with abrasive paper.

3.2 INSTALLING THE FORK IN THE FRAME

1. Clean the stem, parts of the headset and fork.

2. Check the stem:

— The height of the flange of the discontinuous
clamp area of the stem (A) must be at least

— The clamp height of the stem must be a
maximum of 45 mm.

— The stem must not exhibit any sharp edges.

3. Check the bearing cone for damage and sharp
edges. If damage or sharp edges are present,

the cone must not be used. 2-3mm ¥

4. Fit the star fangled nut and headset and their A—

components (3] as per the manufacturer's
instructions.

5. Push the steerer tube through the head tube.

6. Place the headset parts (3) on the steerer
tube in accordance with the manufacturer’s
specifications.

i

7. Place the spacer (2 on the steerer tube (4] with
a min. installation height of 5 mm and max. of
30 mm.

g

8. Place the stem (1) on the steerer tube.

9. Attach the spacer (2] on the stem (1) with @ min. installation height of 5 mm.

10. Ensure that the spacer projects 2 to 3 mm above the handlebar stem.

11. Set the play of the headset according to the manufacturer’s specifications.

12. Tighten the fixing screws for the stem to the torque specified by the manufacturer.

13. Check to ensure the fork is installed correctly.
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3.3 INSTALLING THE WHEEL

1. Clean and lightly grease the thru axle (RWS]. The thread of the RWS and the thread of the fork's
dropout must be free of grease.

2. Clean the contact surfaces between the hub and the fork and check for sharp edges.
If sharp edges are present, the hub must not be used.

3. Position the wheel between the fork dropouts.

4. Push the RWS through the dropouts and hub.

FITTING THE RWS:
The RWS lever can be removed if necessary (D).

ATTENTION: Always ensure that the plug in
lever is properly installed so that it does not
rattle loose and get lost.

1. Turn the RWS clockwise and secure as
tightly as possible by hand [min. 15 Nm / max.
20 Nm).

2. To check that the torque is correct, pull off
the lever (D) and tighten the RWS to min.
15 Nm / max. 20 Nm with a torque wrench.

3. Insert the RWS lever, raise it [A], turn it to
the required position (B) and let go (C).

4. Check to ensure the wheel is secured in
the fork.

OPENING THE RWS

1. Insert the RWS lever and turn anticlockwise until
the RWS can be pulled out of the fork dropouts.

CHECKS BEFORE EVERY RIDE

Before every trip, ensure that the wheel is securely mounted in the fork. Ensure that the RWS is
tightened to at least 15 Nm.



3.4 ASSEMBLING THE BRAKE

The fork has a PM 7" brake calliper mount. If the brake calliper is mounted on the fork without an
adapter, a @180 mm brake disc can be used. A brake rotor up to 203 mm can be used with a suitable
adapter. Do not use brake rotors bigger than 203 mm!

1. Ensure that the thread lengths of the fastening
screws on the brake calliper or brake adapter
are at least 8 mm and no more than 15 mm (see
figure opposite).

2. Fit and adjust the brake according to the
manufacturer’s specifications.

3. Check that all components are moving freely.

3.5 FITTING THE BRAKE HOSE HOLDER

1. Click the brake hose holder onto the brake hose.

2. Insert the brake hose holder with the brake hose
clicked in into the mounting hole on the fork
bridge.

3. Insert the screw through the fork bridge from
behind, screw it into the brake hose holder and
tighten with a torque of 1 Nm.

4. Make sure that the brake hose does not touch
the fork crown during operation and does not
impair the function of other components.

3.6 FITTING THE FENDER
1. Attach the fender to the rear of the fork bridge.

2. Insert both fixing screws and tighten them to 1,5 Nm.

ATTENTION: Do not exceed the specified tightening torque of f
the fixing screw under any circumstances! This can damage
the fork threads beyond repair.
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3.7 CHECKING THE FORK

1.
2.

6.

4.

Check that there is no play on the fork or wheel.

Check the freedom of movement of the tire in use.

o Inflate the tires up to their maximum approved pressure. The lower pressure specified for the
tire or rim applies.

o Letall the air out of the fork.

e Fully compress the fork.

— When the fork is fully compressed there must be a gap of at least 6 mm between the tire
and the fork and/or mudguard.

Adjust the air pressure on the fork and tire to the required operating pressure.

Turn the fork in both directions and make sure that it turns freely. The fork and the fender must
not interfere with other parts or vice versa!

Check the functionality of the fork.

If there are any problems or malfunctions, contact the dealer or the DT Swiss Service Center.

SETUP

In addition to the information shown here, you will find useful tips and videos on adjusting the fork at
www.setupguide.dtswiss.com.

Scan the adjoining QR code with your mobile phone to be forwarded directly
to the DT Swiss website.

50
[=]



4.1 ADJUSTING THE AIR PRESSURE

The values given here are the recommendations of DT Swiss. The air pressure should be adjusted in
accordance with the rider’s personal preferences.

F 535 ONE Travel
system weight 120 mm 130 mm 140 mm 150 mm 160 mm
[kg] [bar/psil [bar/psil [bar/psil [bar/psil [bar/psil
50 3.2 46 2.9 42 2.6 38 2.4 35 2.3 33
55 3.7 54 33 48 3 44 2.8 41 2.6 38
60 4.1 59 3.7 54 3.4 49 3.2 46 3 bt
65 4.6 67 4.2 61 3.8 55 3.6 52 33 48
70 5 73 4.6 67 4.2 61 3.9 57 3.7 54
75 5.5 80 5 73 4.6 67 4.3 62 4 58
80 5.9 86 5.4 78 5 73 4.7 68 [ b4
85 b4 93 5.8 84 5.4 78 5 73 4.7 68
90 6.8 99 6.3 91 5.8 84 5.4 78 5.1 74
95 7.3 106 6.7 97 6.2 90 5.8 84 5.4 78
100 7.7 112 7.1 103 6.6 96 6.2 90 5.8 84
105 8.2 19 7.5 109 7 102 6.5 94 6.1 88
110 8.6 125 7.9 115 7.4 107 6.9 100 6.5 94
115 9.1 132 8.4 122 7.8 113 7.3 106 6.8 99
120 9.5 138 8.8 128 8.1 117 7.6 110 7.2 104
125 10 145 9.2 133 8.5 123 8 116 7.5 109
130 10.4 151 9.6 139 8.9 129 8.4 122 7.9 115
135 10,9 158 10 145 9.3 135 8,8 128 8.2 19
140 11.3 164 10,5 152 9.7 141 9.1 132 8,6 125
145 11.8 171 10,9 158 10,1 146 9.5 138 8.9 129
150 12,2 177 1.3 164 10,5 152 9.9 144 9.3 135
max. air pressure: 13.6 197 12.8 186 121 175 11.3 164 10.6 154
F535 Travel
system weight 120 mm 130 mm 140 mm 150 mm 160 mm
[kg] [bar/psil [bar/psil [bar/psil [bar/psil [bar/psil
50 2.8 41 2.5 36 2.2 32 2 29 1.9 28
55 3.3 48 2.9 42 2.6 38 2.4 35 2.2 32
60 3.7 54 33 48 3 bt 2.8 41 2.6 38
65 4.2 61 3.8 55 34 49 3.2 46 2.9 42
70 4.6 67 4.2 61 3.8 55 3.5 51 3.3 48
75 5.1 74 4.6 67 4.2 61 3.9 57 3.6 52
80 5.5 80 5 73 4.6 67 4.3 62 A 58
85 6 87 5.4 78 5 73 4.6 67 4.3 62
90 b4 93 5.9 86 5.4 78 5 73 4.7 68
95 6.9 100 6.3 91 5.8 84 5.4 78 5 73
100 7.3 106 6.7 97 6.2 90 5.8 84 5.4 78
105 7.8 13 7.1 103 6.6 96 6.1 88 5.7 83
110 8.2 19 7.5 109 7 102 6.5 94 6.1 88
115 8.7 126 8 116 7.4 107 6.9 100 b4 93
120 9.1 132 8.4 122 7.7 112 7.2 104 6.8 99
125 9.6 139 8.8 128 8.1 117 7.6 110 7.1 103
130 10 145 9.2 133 8.5 123 8 116 7.5 109
135 10,5 152 9.6 139 8,9 129 8,4 122 7.8 113
140 10,9 158 10,1 146 9.3 135 8,7 126 8.2 19
145 11,4 165 10,5 152 9.7 141 9.1 132 8,5 123
150 1.8 171 10,9 158 10,1 146 9.5 138 8,9 129
max. air pressure: 13.2 | 191 124 | 180 | 11.7 | 170 | 10.9 | 158 | 10.2 | 148
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INCREASING THE AIR PRESSURE

1.

Set the fork to “OPEN" mode (see Sec. 4.2 on page 25/
Sec. 4.3 on page 25).

Unscrew the valve cap.

Screw on the shock pump and inflate the fork up to the
required pressure.

Follow the instructions issued by the pump manufacturer!
—  With the shock pump attached, slowly compress the

fork twice by about 10 mm and then decompress fully.
— This equalizes the positive and negative air chambers.

Once the pressure displayed on the shock pump stops changing after compression, the two air
chambers have equalized.

Repeat steps 3 and 4 until the desired pressure is displayed on the shock pump after compression.

Unscrew the shock pump and screw the valve cap onto the valve.

REDUCING THE AIR PRESSURE

Set the fork to "OPEN" mode (see Sec. 4.2 on page 25/Sec. 4.3 on page 25).
Unscrew the valve cap.

GRADUALLY press the valve insert with a suitable object.

or

Screw on the shock pump and GRADUALLY reduce the air pressure by pressing the release valve
on the shock pump.

With the shock pump attached, slowly compress the fork twice by about 10 mm and then
decompress fully.

— This equalizes the positive and negative air chambers.
— Once the pressure displayed on the shock pump stops changing after compression, the two air
chambers have equalized.

Repeat steps 3 and 4 until the desired pressure is displayed on the shock pump after compression.

Unscrew the shock pump and screw the valve cap onto the valve.



4.2 SETTING THE RIDING MODE [F 535 ONE]

The riding mode setting determines the compression speed of the fork. There are three settings. To
adjust the setting, use the lever on the fork:

OPEN:

“OPEN" mode is the most sensitive, factory-set setting. The fork responds sensitively to small
unevennesses in the terrain.

DRIVE:

If the lever on the fork is moved to the middle position,
the compression damping is partially closed. This makes
the fork much more firm and encourages effective
pedalling in situations where full performance is not
required [uphill climbing on roads or easy trails, rides on
level ground).

LOCK:

If the lever on the fork is moved to the "LOCK" position,
the flow of oil is blocked. A blow-off valve opens the
flow of oil in the event of heavy impacts and therefore
prevents damage to the shock.

4.3 SETTING THE RIDING MODE [F 535]

The riding mode setting determines the compression speed of the fork. There are two settings. To
adjust the setting, use the lever on the fork:

OPEN:

"OPEN" mode is the most sensitive, factory-set setting.
The fork responds sensitively to small unevennesses in
the terrain.

LOCK:

If the lever on the fork is moved to the "LOCK" position,
the flow of oil is blocked. A blow-off valve opens the
flow of oil in the event of heavy impacts and therefore
prevents damage to the shock.

The operation of the fork via a remote lever and the conversion of the control elements can be found in
the Technical Manual of this fork at www.dtswiss.com.
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4.4 ADJUSTING THE COMPRESSION

In order to meet the requirements of all riders,
the low-speed compression can be set.

The fork is very sensitive and comfortable
when the compression damping is fully open
(counterclockwise to the stop).

To use the full potential of the fork, we
recommend using it with the compression
damping fully open regardless of the rider’s
weight and the bicycle. The compression
damping can be incrementally increased for a
less sensitive response.




4.5 ADJUSTING THE REBOUND

The traction level regulates the rebound speed of
the fork and can be set by turning the traction level
adjuster.

o Toincrease the rebound damping, turn the
adjuster clockwise (lower rebound speed).

o To decrease the rebound damping, turn the
adjuster counterclockwise (= higher rebound
speed).

If the rebound damping is too low, the front wheel
will rebound too quickly. A rebound damping that is
set too low will be felt through the frame bouncing
up when riding.

If the rebound damping is too high, the front wheel
can no longer follow rapid-succession impacts and
the suspension hardens.

The aim of the rebound setting is to absorb the rebound movement as effectively as possible based on
the demands of the terrain. On fast, rough descents, for example, a lower rebound damping (= faster
rebound speed) should be selected than on smooth descents without any major obstacles.

We recommend a rebound setting according to the pressure inside the air chamber (see “4.1 Adjusting
the air pressure” on page 23):

F 535 ONE F 535
Rebound klicks pressure pressure pressure pressure
(from fully opened) [bar] [psi] [bar] [psi]

from to from to from to from to
10 2.1 2.2 30 32 1.7 1.8 25 26
11 2.2 2.4 32 35 1.8 2 26 29
12 2.4 2.6 35 38 2 2.2 29 32
13 2.6 3 38 A 2.2 2.6 32 38
14 3 3.4 4l 49 2.6 3 38 Ll
15 3.4 4 49 58 3 3.6 4l 52
16 4 4.6 58 67 3.6 4.2 52 61
17 4.6 5.3 67 77 4.2 4.9 61 71
18 5.3 6.1 77 88 4.9 5.7 71 83
19 6.1 6.9 88 100 5.7 6.5 83 94
20 6.9 7.9 100 115 6.5 7.5 94 109
21 7.9 8.9 115 129 7.5 8.5 109 123
22 8.9 10 129 145 8.5 9.6 123 139
23 10 12,2 145 177 9.6 11.8 139 171

The adjoining values are our recommendation for an ambient temperature of approx. 25° C. Since

the viscosity of the oil changes with the ambient temperature, the rebound setting should be

adjusted accordingly. The rebound damping should be opened at cold temperatures and closed at hot
temperatures. For example at 0° C it is recommended to open the rebound by 6 clicks compared to the
above value.
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5. TUNING

5.1 APT (ADAPTABLE PROGRESSION TUNE)

The APT (Adaptable Progression Tune) system allows the rider to adjust the progression of the air
spring curve by adding or removing volume spacers in the fork's air chamber.

The suspension fork is supplied with one mounted volume spacer. Two additional volume spacers are
included for personal customization.

Information on fitting/removing the volume spacer can be found at www.dtswiss.com.

-1 SETTING STOCK SETTING +1 SETTING +2 SETTING
/
4 Y
— STOCK SETTING — STOCK SETTING — STOCK SETTING — STOCK SETTING
- - -1SETTING - - +1SETTING - - +2 SETTING

The "-1 setting” provides a linear and comfortable suspension curve for light or comfort-seeking
riders.

The "stock setting” offers a slightly less comfortable and less linear suspension curve, recommended
for the average rider looking for a comfortable and well-behaved ride.

The "+1 setting” offers a more progressive suspension curve for sporty riders looking for direct
handling.

The "+2 setting” provides a progressive suspension curve for aggressive riders looking for very direct
handling.



6. HANDLING

6.1 TRANSPORT

Careful transport avoids damage to the fork. The stanchions in particular must be protected from

damage.

6.2 STORAGE (> 1 MONTH)

Careful storage prolongs the life of the fork. Note the following points:

e Reduce the air pressure.
e Clean the fork and control elements.

6.3 RECOMMISSIONING AFTER STORAGE

1. Invert the fork.

— The lubricating oil runs from the lower section of the fork over the bushings, therefore

lubricating them.
2. Gently compress the fork a few times.
— The lubricating oil is distributed.

3. Check the air pressure in the spring element and adjust it as necessary (see "4.1 Adjusting the air

pressure” on page 23).

4. Actuate the control elements several times.
— The oil is distributed over the seals.

5. Check all functions of the control elements

— If there are any malfunctions, contact the DT Swiss Service Center.

7. MAINTENANCE AND CARE

Task

Interval

Service completed by a DT Swiss Service Center

Annually or after 200 operating
hours

Small service (to be completed by a DT Swiss Service Center

if necessary): refer to the Technical Manual available at www.

dtswiss.com

50 operating hours
more frequently in case of extreme
operating conditions.

Check fork for damage and cracks.
If there is any damage, contact the DT Swiss Service Centre.

Before and after every ride
and after a crash

Check the fastening is correct / check tightening torques

Before each ride

Check that the brake cable is securely seated

Before each ride

Check the functionality

Before each ride

Clean with a soft sponge and a suitable cleaning agent,
especially in the area around the wiper seals.

Do not use high pressure cleaners or aggressive cleaning
agents!

After each ride

Aluminium is subject to a slow but steady fatigue of the material. Even statically uncritical loads can

lead to deformation or fracture of a component after fatigue of the material. In order to counteract this
fatigue, we recommend that the upper unit of the suspension fork be replaced by a DT Swiss Service
Center after 3 years in case of very heavy use, such as above-average frequent use of the fork under high

load.

DT SWISS
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7.1 DISPOSAL AND ENVIRONMENTAL PROTECTION

The statutory regulations shall apply. Whenever possible, avoid creating waste. Waste, especially
carbon, lubricants, cleaners and any other fluids must be disposed in an environmentally compatible
manner.

8. WARRANTY

Warranty conditions can be found at www.dtswiss.com.



Toutes nos félicitations pour l'achat de votre nouvelle fourche suspendue DT Swiss ! Vous avez choisi
un produit de qualité « Made by DT Swiss ».

1. GENERALITES

Ce manuel est destiné aux utilisateurs.trices de la fourche suspendue. Il concerne le montage, le
réglage, la maintenance et l'entretien de la fourche suspendue, ainsi que les conditions de garantie.

Pour obtenir plus d’informations et effectuer d’autres opérations, veuillez consulter dtswiss.com.

Le manuel doit avoir été lu et compris par l'utilisateur avant l'utilisation. Les éventuels autres
utilisateurs doivent également étre informés des consignes fournies ci-apres. Conservez ce manuel
pour consultation ultérieure.

2. SECURITE

2.1 SECURITE D’'ORDRE GENERAL

A\ DANGER

Une utilisation et un montage incorrects ainsi qu'une maintenance et un entretien non conformes
peuvent provoquer des accidents s"accompagnant de blessures graves voire mortelles !

e Le respect des consignes ci-apres est indispensable a une utilisation sdre et a un bon
fonctionnement.

e Le montage et la maintenance de la fourche suspendue impliquent des connaissances de base
dans l'utilisation de composants pour vélos. En cas de doute, adresse-toi a ton revendeur.

e La fourche suspendue doit étre exclusivement utilisée aux fins prévues. Dans le cas contraire,
l'utilisateur est seul responsable !

e La fourche suspendue doit étre compatible avec tous les éléments du vélo.

o Avant le premier trajet, vérifier que la fourche suspendue puisse bouger correctement.

— Le té de la fourche ne doit pas toucher le tube oblique lorsque le guidon est braqué.

— Quand la fourche est entierement comprimée, le pare-boue ne doit pas toucher le tube
oblique.

— Quand la fourche est entierement comprimée, le pneu ne doit pas toucher le pare-boue ni
la fourche.

e Le contact d'un cable avec le pivot de fourche peut provoquer des entailles qui affaiblissent le
pivot et peuvent entrainer une défaillance. Si le passage des cables est intégré dans le cadre,
les gaines de cables ou les durites de frein ne doivent pas toucher le pivot de fourche.

e Le contact d'un cable avec le té de la fourche peut provoquer des traces de frottement. Applique
un film de protection sur les éventuels points de contact.

e La maintenance et la réparation de la fourche suspendue doivent exclusivement étre confiées a
un spécialiste formé.

e Aucune des piéces ne doit présenter de bords tranchants.

o Utiliser uniqguement des piéces de rechange et accessoires d'origine DT Swiss.

e La fourche suspendue ne doit étre ni modifiée ni transformée.

e Ne pas utiliser la fourche suspendue en cas de dommages ou de signe visible de dommage.
En cas de doute, adresse-toi a ton revendeur.

2.2 COMPATIBILITE
Ne pas utiliser une roue avant avec un moteur intégré au moyeu.

La fourche suspendue ne doit pas étre utilisée sur des vélos avec une remorque.
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2.3 UTILISATION CONFORME ET POIDS TOTAL MAXIMAL

Lutilisation prévue des produits DT Swiss est divisée en cinq catégories, de l'utilisation sur routes
goudronnées jusqu'a l'engagement en descente ou Freeride.

Les produits DT Swiss ne doivent étre utilisés que dans le strict cadre de la catégorie qui leur est
prescrite (ou inférieure). Dans le cas contraire, l'utilisateur assume seul toutes les responsabilités.

Type de vélo

Poids maximal du systeme* Domaine d'utilisation
(Déscription de la catégorie, voir ci-dessous)

E-Bike

150 kg Catégorie 3

non-E-Bike

130 kg Catégorie 4

*Le poids total maximal est l'addition du poids du cycliste, de celui du vélo, de celui des équipements et

des bagages.

"SI Ce (HTO®

La catégorie 1 correspond a l'utilisation des composants DT Swiss sur des surfaces
principalement goudronnées. Le contact entre le pneu et le sol peut étre perdu
involontairement pendant une courte période.

La catégorie 2 correspond a l'utilisation de composants DT Swiss dans les conditions
de la catégorie 1 ainsi qu'a l'utilisation sur des surfaces goudronnées et partiellement
non goudronnées avec une légére pente. Les pneus peuvent perdre brievement le
contact avec le sol lors du franchissement de marches d'une hauteur maximale de

15 cm.

La catégorie 3 correspond a l'utilisation de composants DT Swiss dans les conditions
des catégories 1 et 2 ainsi qu'a l'utilisation sur des surfaces goudronnées ou non, par
des utilisateurs ayant une bonne technique de pilotage. Les pneus peuvent perdre le
contact avec le sol. Des marches / sauts occasionnels d'environ 60 cm de hauteur sont
autorisés. Le poids des composants étant optimisé, le matériel peut se détériorer en
cas d'erreur de pilotage, méme en respectant les présentes conditions, ce qui peut
causer des blessures a l'utilisateur.trice.

La catégorie 4 correspond a l'utilisation de composants DT Swiss dans les conditions
des catégories 1, 2 et 3 ainsi qu'a l'utilisation sur des terrains tres raides et accidentés
avec des sauts / marches jusqu’a une hauteur d'environ 120 cm et des vitesses allant
jusqu'a 40 km/h par des utilisateurs / utilisatrices ayant une trés bonne technique de
pilotage. Les composants DT Swiss de cette catégorie doivent étre contrélés apres
chaque utilisation afin de détecter d'éventuels dommages dus aux contraintes élevées
qu'ils subissent. Une durée de vie réduite n'est pas a exclure.

La catégorie 5 correspond a l'utilisation de composants DT Swiss dans les conditions
des catégories 1, 2, 3 et 4 ainsi qu'a l'utilisation sur des terrains extrémement raides

et accidentés avec de trés grands sauts / marches et des vitesses allant au-dela de 40
km/h par des utilisateurs / utilisatrices ayant une trés bonne technique de pilotage. Les
composants DT Swiss de cette catégorie peuvent également étre utilisés dans les bike-
parks et sur les pistes de descente. En raison des contraintes tres élevées subies par
les composants DT Swiss de cette catégorie, un controle d'éventuels dommages est
indispensable apres chaque utilisation, ces dommages pouvant entrainer la défaillance
des composants a des contraintes nettement inférieures lors d'une utilisation future.
Cette utilisation extréme peut raccourcir la durée de vie du produit.



3. MONTAGE

A\ DANGER

Risque d'accident en raison de dommages dus a des piéces avec des bords tranchants !

Le montage de pieces avec des bords tranchants peut endommager la fourche suspendue.

e Assurez-vous qu'aucune des pieces comme le moyeu, l'axe traversant etc. ne présente de bords
tranchants.

3.1 RACCOURCISSEMENT DU PIVOT

1. Serrer le pivot dans un guide de sciage, puis le raccourcir avec une scie a main.

2. Ebavurer avec précaution les arétes intérieures et extérieures de découpe du pivot avec du papier émeri.

3.2 MONTAGE DE LA FOURCHE SUSPENDUE SUR LE CADRE

1. Nettoyer la potence, les pieces du jeu de direction et la fourche suspendue.

2. Vérifier la potence :

— La surface de liaison de la potence sur le
pivot (A) ne doit pas étre inférieure 8 7 mm.

— La hauteur de serrage de la potence ne doit
pas dépasser 45 mm.

— La potence ne doit pas présenter de bords
tranchants.

3. Vérifier l'absence de dommages et de bords
tranchants au niveau de la collerette conique. En
présence de dommages et de bords tranchants,
la collerette ne doit pas étre utilisée.

2-3mm Y

A—

4. Monter le bouchon de potence ainsi que le jeu de
direction et ses composants (3] conformément
aux instructions du fabricant.

5. Insérer le pivot de fourche dans le tube de
direction.

6. Mettre en place, conformément aux instructions
du fabricant, les pieces du jeu de direction (3)
sur l'axe de la fourche.

i

7. Enfiler les entretoises (2] sur une hauteur de
5 mm minimum et 30 mm maximum sur 'axe de
la fourche (4).

g

8. Enfiler la potence (1) sur l'axe de la fourche.
9. Placer des entretoises (2] présentant une hauteur minimum de 5 mm sur la potence (1).
10. S'assurer que les entretoises dépassent de 2 a 3 mm du pivot de la fourche.

11. Régler le jeu de direction conformément aux instructions du fabricant.

12. Serrer les vis de fixation de la potence avec le couple prescrit par le fabricant.

13. Contrélez si la fourche suspendue est correctement montée.
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3.3 MONTER LA ROUE

1. Nettoyer et graisser légérement l'axe traversant (RWS). Le filetage du RWS et le filetage dans la
patte de fourche doivent étre propres, c’est-a-dire exempts de graisse.

2. Nettoyer les surfaces de contact entre le moyeu et la fourche suspendue et vérifier 'absence de
bords tranchants.
En présence de bords tranchants, le moyeu ne doit pas étre utilisé.

3. Positionner la roue dans la patte de fourche.

4. Glisser le RWS dans la patte de fourche et le moyeu.

MONTER LE RWS :

En cas de besoin, il est possible retirer le levier du
RWS (DJ.

ATTENTION : Assurez-vous de bien insérer
lintégralité du levier faute de quoi celui-ci peut
se détacher et/ou se perdre.

1. Tourner le RWS dans le sens des aiguilles
d'une montre et le serrer le plus fort
possible a la main (15 Nm min., 20 Nm
max.).

2. Pour vérifier si le couple de serrage est
correct, retirer le levier (D) et serrer le RWS
a minimum 15 Nm et maximum 20 Nm
avec une clé dynamométrique.

3. Insérer le levier du RWS, soulever celui-ci
(A), le tourner dans la position voulue (B] et
le relacher (C).

4. Controler si la roue est bien fixée dans la fourche
suspendue.

OUVRIR LE RWS :

1. Insérer le levier du RWS, puis le faire tourner dans le sens inverse des aiguilles d'une montre
jusqu'a ce qu'il soit possible de le retirer de la patte de fourche.

CONTROLE AVANT CHAQUE UTILISATION

Avant chaque utilisation, vérifier si la roue est solidement fixée a la fourche. Assurez-vous que le RWS
est serré a un couple d'au moins 15 Nm.



3.4 MONTAGE DES FREINS

La fourche suspendue dispose d'un étrier de frein PM 7" Si ['étrier de frein est monté sans adaptateur
sur la fourche suspendue, il est possible d'utiliser un disque de frein de @ 180 mm. Avec un adaptateur
adapté, le disque de frein utilisé ne doit pas dépasser @ 203 mm. L utilisation de disques de frein d'un
diametre supérieur a 203 mm est proscrite.

1. S'assurer que la longueur du filetage des vis de
fixation de U'étrier de frein ou de 'adaptateur
de frein soit comprise entre 8 mm minimum et
15 mm maximum (voir illustration ci-contre].

2. Monter et régler les freins conformément aux
prescriptions du fabricant.

3. Controler le libre fonctionnement de tous les
composants.

3.5 MONTAGE DU CLIP POUR CABLE DE FREIN

1. Clipser le clip sur le cable de frein.

2. Enfoncer le clip accroché au céble de frein dans
lorifice destiné au montage sur l'arceau.

3. Enfoncer la vis par larriere dans l'arceau, la
visser dans le clip pour cdble de frein et serrer a
un couple de T Nm.

4. S'assurer que le cable de frein ne touche pas le
té de la fourche pendant lutilisation et ne géne
pas le fonctionnement d’autres composants.

3.6 MONTAGE DU PARE-BOUE
1. Monter le pare-boue sur la face arriere de l'arceau.

2. Insérer et serrer les vis de fixation a un couple de serrage
de 1,5 Nm.

ATTENTION : Ne dépasser en aucun cas le couple de serrage
des vis de fixation ! Un couple de serrage trop élevé peut /
détériorer les filetages de la fourche suspendue les rendant
ainsi irréparables !
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3.7 CONTROLE DE LA FOURCHE SUSPENDUE

1.
2.

Controler si la fourche suspendue et la roue sont montées sans jeu.

Controler la libre rotation du pneu utilisé.
e Gonfler le pneu a la pression maximale autorisée. Il convient de respecter la pression
maximale minimum fixée par rapport aux jantes ou aux pneus.
e Purger entierement lair de la fourche suspendue.
o Comprimer entierement la fourche suspendue.
— Quand la fourche suspendue est entierement comprimée, l'espace entre le pneu et la
fourche suspendue ou le pare-boue doit étre au minimum de 6 mm.

Adapter la pression d'air dans la fourche suspendue et dans le pneu a la pression de service
souhaitée.

Faire pivoter la fourche suspendue dans les deux sens et s'assurer qu'elle peut tourner
normalement. La fourche suspendue et le pare-boue ne doivent pas compromettre le
fonctionnement d’autres éléments, ni le leur.

Controler le fonctionnement de la fourche suspendue.

En cas de probleme ou de dysfonctionnement, adressez-vous a votre revendeur ou au service
aprés-vente DT Swiss.

4. REGLAGES

Outre les informations de ce manuel, vous trouverez des conseils et vidéos utiles au réglage de votre
fourche suspendue sur www.setupguide.dtswiss.com/fr.

Scannez le QR Code ci-contre avec votre smartphone pour accéder au site
web de DT Swiss.

50
[=]



4.1 AJUSTER LA PRESSION DE LAIR

Les valeurs présentées ici sont les recommandations de DT Swiss. La pression de lair peut étre
abaissée selon les préférences de chacunl(e).

F 535 ONE Débattement
Poids du systeme 120 mm 130 mm 140 mm 150 mm 160 mm

[kg] [bar] [bar] [bar] [bar] [bar]
50 3,2 2,9 2,6 2,4 2,3
55 3,7 33 3 2,8 2,6
60 4,1 3,7 3.4 3,2 3
65 4,6 4,2 3.8 3,6 3.3
70 5 4,6 4,2 3,9 3,7
75 55 5 4,6 4,3 4
80 59 54 5 4,7 4b
85 b4 58 5,4 5 4,7
90 68 6,3 58 54 5.1
95 7.3 6,7 6,2 58 5.4
100 7.7 7.1 6,6 6,2 58
105 8,2 7,5 7 6,5 6,1
110 8,6 7.9 7.4 6,9 6,5
115 9.1 8,4 7.8 7,3 6,8
120 9.5 8,8 8,1 7,6 7.2
125 10 9,2 8,5 8 7.5
130 10,4 9.6 8,9 8,4 7.9
135 10,9 10 9.3 8,8 8,2
140 1.3 10,5 9.7 9,1 8,6
145 11,8 10,9 10,1 9,5 8,9
150 12,2 11,3 10,5 9,9 9.3

Pression max. 13,6 12,8 12,1 11,3 10,6

F 535 Débattement
Poids du systeme 120 mm 130 mm 140 mm 150 mm 160 mm

[kg] [bar] [bar] [bar] [bar] [bar]
50 2,8 2,5 2,2 2 1.9
55 33 2,9 2,6 2,4 2,2
60 3,7 33 3 2,8 2,6
65 4,2 38 3,4 3,2 2,9
70 4,6 4,2 3.8 3,5 33
75 51 4,6 4,2 3,9 3,6
80 55 5 4,6 4,3 4
85 6 54 5 4,6 4,3
90 6.4 59 54 5 4,7
95 6,9 63 58 54 5
100 7.3 6,7 6,2 58 54
105 7.8 7.1 6,6 6,1 57
110 8,2 7.5 7 6,5 6,1
115 8,7 8 7.4 6,9 6,4
120 9,1 8,4 7.7 7,2 6,8
125 9,6 8,8 8,1 7.6 7.1
130 10 9,2 8,5 8 7.5
135 10,5 9.6 8,9 8,4 7.8
140 10,9 10,1 9,3 8,7 8,2
145 114 10,5 9.7 9.1 8,5
150 11,8 10,9 10,1 9.5 8,9

Pression max. 13,2 12,4 11,7 10,9 10,2
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AUGMENTER LA PRESSION D’AIR

1.

6.

Régler la fourche suspendue en mode « OPEN » (voir Chap.
4.2 a la page 39/Chap. 4.3 a la page 39).

S
f/“v e
7 —A

&=

7
Dévisser le bouchon de la valve.

Visser la pompe pour amortisseur et insuffler de l'air dans
la fourche suspendue jusqu'a la pression souhaitée.
Respecter les indications du fabricant de la pompe !

— La pompe pour amortisseur étant en place, comprimer
lentement a deux reprises la fourche suspendue
d’environ 10 mm, puis étirer celle-ci intégralement.

— Cela permet un équilibrage des chambres pneumatiques positive et négative.

L'équilibrage des deux chambres d'air n'est atteint qu'apreés stabilisation de la pression indiquée
par la pompe pour amortisseur aprés la compression.

Répéter les étapes 3 et 4 jusqu'a ce que la pression souhaitée aprés compression s'affiche sur la
pompe d'amortisseur.

Dévisser la pompe pour amortisseur et visser le bouchon de la valve.

DIMINUER LA PRESSION D’AIR

1.

Régler la fourche suspendue en mode « OPEN » (voir Chap. 4.2 a la page 39/Chap. 4.3 a la page
39).

Dévisser le bouchon de la valve.

Appuyer LENTEMENT sur 'embout de valve avec un ustensile approprié.

ou

Visser la pompe pour amortisseur et réduire LENTEMENT la pression pneumatique en appuyant
sur la valve d'évacuation de la pompe pour amortisseur.

La pompe pour amortisseur étant en place, comprimer lentement a deux reprises la fourche
suspendue d'environ 10 mm, puis étirer celle-ci intégralement.

— Cela permet un équilibrage des chambres pneumatiques positive et négative.
— Léquilibrage des deux chambres d'air n’est atteint qu'apres stabilisation de la pression
indiquée par la pompe pour amortisseur aprés la compression.

Répéter les étapes 3 et 4 jusqu'a ce que la pression souhaitée aprés compression s'affiche sur la
pompe d'amortisseur.

Dévisser la pompe pour amortisseur et visser le bouchon de la valve.



4.2 REGLER LE MODE DE DEPLACEMENT [F 535 ONE]

Le mode de déplacement sélectionné définit la vitesse de plongée de la fourche suspendue et peut se
régler sur trois positions a l'aide du levier au niveau de la fourche suspendue.

OPEN :

En mode « OPEN », le mode de déplacement est réglé par défaut sur la position la plus sensible. La
fourche suspendue réagit avec sensibilité aux moindres inégalités du terrain.

DRIVE :

Si le levier au niveau de la fourche suspendue est

placé sur la position intermédiaire, la compression

est partiellement fermée. Ce qui rend la fourche
suspendue nettement plus rigide et permet un pédalage
efficace dans des situations ne faisant pas appel aux
performances de la fourche suspendue (des montées
sur route ou randonnées, trajets faciles sur terrain plat).

LOCK :

Si le levier au niveau de la fourche suspendue est placé
sur la position « LOCK », le flux hydraulique est bloqué.
Une valve de surpression laisse échapper du flux hydraulique en cas de secousse importante et
empéche ainsi une détérioration de la fourche suspendue.

Vous trouverez les instructions de réglage par le levier remote de la fourche a suspension et
d'assemblage des éléments de commande dans le Manuel Technique de la fourche, disponible sur
www.dtswiss.com.

4.3 REGLER LE MODE DE DEPLACEMENT [F 5351

Le mode de déplacement sélectionné définit la vitesse de plongée de la fourche suspendue et peut se
régler sur trois positions a l'aide du levier au niveau de la fourche suspendue.

OPEN :

En mode « OPEN », le mode de déplacement est

réglé par défaut sur la position la plus sensible. La
fourche suspendue réagit avec sensibilité aux moindres
inégalités du terrain.

LOCK :

Si le levier au niveau de la fourche suspendue est
placé sur la position « LOCK », le flux hydraulique est
bloqué. Une valve de surpression laisse échapper du
flux hydraulique en cas de secousse importante et empéche ainsi une détérioration de la fourche
suspendue.

Vous trouverez les instructions de réglage par le levier remote de la fourche a suspension et
d'assemblage des éléments de commande dans le Manuel Technique de la fourche, disponible sur
www.dtswiss.com.
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4.4 REGLER LA COMPRESSION

Afin de répondre aux exigences de tous les
cyclistes, la compression a faible vitesse est
ajustable.

Si la compression est complétement ouverte
(faire pivoter le dispositif de réglage de la
compression en sens inverse des aiguilles d'une
montre jusqu’en butée), la fourche suspendue
est tres sensible et confortable.

Afin d’exploiter tout le potentiel de la

fourche suspendue, nous recommandons,
indépendamment du vélo et du poids du cycliste,
de rouler avec la compression en position
entierement ouverte. Si on souhaite réduire la

sensibilité de la réaction, il est possible d'augmenter la compression graduellement.




4.5 REGLAGE DE LA DETENTE

La détente correspond a la vitesse de remontée de
la fourche suspendue ; elle se regle par rotation du
dispositif de réglage de la détente.

e Tourner dans le sens des aiguilles d'une montre
pour un amortissement en détente accru (=
vitesse de remontée de la fourche suspendue
plus lente).

e Dans le sens inverse des aiguilles d'une montre,
lamortissement est réduit
(= vitesse de remontée de la fourche suspendue
plus rapide).

Si l'lamortissement est trop faible, la roue avant
revient trop rapidement. Lorsque la détente est trop rapide, le cadre a tendance a osciller en roulant.

Si la détente est trop amortie, la roue avant peut rapidement ne plus suivre les secousses successives
et la suspension se durcit.

Le réglage de la détente vise a obtenir le meilleur amortissement possible pour le mouvement
d'extension de la fourche selon les exigences du terrain. Dans le cas de descentes escarpées rapides,
choisir un amortissement de détente moindre (= vitesse de remontée de la fourche suspendue plus
rapide] que lors des descentes faciles sans obstacles importants.

Nous recommandons de régler la détente en fonction de la pression pneumatique (voir « 4.1 Ajuster la
pression de lair » a la page 37) :

F 535 ONE F 535
Clics de réglage de la Pression [bar] | Pression [psi] Pression [bar] | Pression [psi]
détente

(a partir de la position de 3 de 3 de 3 de 3

entierement ouverte)
10 2,1 2,2 30 32 1,7 1.8 25 26
11 2,2 2,4 32 35 1.8 2 26 29
12 2,4 2,6 35 38 2 2,2 29 32
13 2,6 3 38 4L 2,2 2,6 32 38
14 3 3.4 4L 49 2,6 3 38 44
15 3.4 4 49 58 3 3,6 4L 52
16 4 4,6 58 67 3,6 4,2 52 61
17 4,6 53 67 77 4,2 4,9 61 71
18 53 6,1 77 88 4,9 5,7 71 83
19 6,1 6,9 88 100 5,7 6,5 83 94
20 6,9 7,9 100 115 6,5 7,5 94 109
21 7,9 8,9 115 129 7,5 8,5 109 123
22 8,9 10 129 145 8,5 9.6 123 139
23 10 12,2 145 177 9,6 11.8 139 171

Les valeurs précitées constituent une recommandation pour une température ambiante d'env. 25 °C.
Dans la mesure ou la viscosité de U'huile évolue en fonction de la température ambiante, le réglage de
la détente doit étre adapté au contexte. Lorsque la température est basse, ouvrir la détente ; lorsqu'’il
fait chaud, la refermer. Par exemple, a 0 °C, il est recommandé d'ouvrir la détente de 6 clics par
rapport aux valeurs précitées.
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5. TUNING

5.1 APT (ADAPTABLE PROGRESSION TUNE)

Le systeme APT permet d'adapter la progression de la courbe de suspension en ajoutant ou retirant
simplement une ou plusieurs entretoises de volume dans la chambre d'air de la fourche suspendue.

La fourche suspendue est livrée avec une entretoise de volume montée. Deux autres entretoises de
volume sont également fournies pour un ajustement plus fin.

Des informations plus détaillées de montage et démontage des entretoises de volume sont
disponibles sur www.dtswiss.com.

-1 SETTING STOCK SETTING +1 SETTING +2 SETTING
/
4 Y
— STOCK SETTING — STOCK SETTING — STOCK SETTING — STOCK SETTING
- - -1SETTING - - +1SETTING - - +2 SETTING

Le réglage « -1 SETTING » offre une courbe de suspension linéaire et confortable pour les cyclistes
légers ou en quéte de confort.

Le réglage « STOCK SETTING » offre une courbe de suspension un peu moins confortable et linéaire,
recommandée pour le cycliste moyen en quéte de sensations agréables et fluides.

Le réglage «+1SETTING » offre une courbe de suspension plutot progressive pour les cyclistes
aventuriers en quéte de sensations fortes.

Le réglage « +2 SETTING » offre une courbe de suspension progressive pour les cyclistes aventuriers
en quéte de sensations fortes.



6. MANIPULATION

6.1 TRANSPORT

Un transport soigneux permet d'éviter les dommages a la fourche suspendue. Les tubes verticaux
doivent faire l'objet d'une protection accrue contre les dommages.

6.2 STOCKAGE (> 1 MOIS)

Un stockage soigneux augmente la durée de vie de la fourche suspendue. Tenir compte des points
suivants :

e Diminuer la pression d'air.
o Nettoyer la fourche suspendue et les éléments de commande.

6.3 REMISE EN SERVICE APRES UNE LONGUE IMMOBILISATION

1.

Retourner la fourche suspendue.

— L’huile de lubrification circule de la partie inférieure de la fourche suspendue via les douilles
et assure ainsi la lubrification.

Comprimer doucement la fourche suspendue a plusieurs reprises.

— L'huile de lubrification se diffuse.

Controler et ajuster la pression dans U'élément de suspension (voir « 4.1 Ajuster la pression de l'air » a
la page 37).

Actionner a plusieurs reprises les éléments de commande.

— L’huile est diffusée sur les joints.

Controler toutes les fonctions de la fourche suspendue.

— En cas de dysfonctionnement, contacter le centre de service DT Swiss.
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7. MAINTENANCE ET ENTRETIEN

Opération Fréquence

Révision dans un centre SAV DT Swiss Tous les ans ou au bout de
200 heures de service

Petite révision (au besoin dans un centre SAV DT Swiss), cf. 50 heures de service
Manuel technique sur www.dtswiss.com Plus souvent en cas de conditions
d'utilisation extrémes !

Vérifier l'absence de dommages et de fissures sur la fourche Avant et apres chaque utilisation
suspendue. et aprés toute chute
En cas de dommages, contacter le centre SAV DT Swiss.

Controle de la conformité de la fixation/des couples de Avant chaque utilisation
serrage

Controler la fixation de la conduite de frein. Avant chaque utilisation
Controle de le bon fonctionnement Avant chaque utilisation
Nettoyage avec une éponge souple et un produit nettoyant Apres chaque utilisation

adapté, surtout dans la zone des joints racleurs.
Ne pas utiliser de nettoyeur haute pression ni de nettoyant
agressif !

L'aluminium, en tant que matériau, se dégrade progressivement, de maniere lente mais constante. Des
contraintes statiques apparemment sans importance peuvent causer une dégradation voire une rupture
d'un composant lorsque celui-ci est déja dégradé. Afin d'anticiper les effets cette dégradation, nous vous
recommandons de faire changer lensemble supérieur de la fourche suspendue tous les 3 ans par un
Service Center DT Swiss en cas de trés fortes sollicitations ou d'utilisation intensive répétée.

7.1 ELIMINATION ET PROTECTION DE L'ENVIRONNEMENT

Respecter les directives légales relatives a l'élimination des déchets. De maniére générale, éviter les
déchets de tout type ou veiller a leur recyclage. Les déchets produits, le carbone, les nettoyants et les
liquides de tout genre doivent étre éliminés de maniére respectueuse de l'environnement.

8. GARANTIE

Les conditions de garantie sont disponibles sur www.dtswiss.com



Gratulujemy zakupu nowego amortyzatora marki DT Swiss! Wybrali Parfistwo wysokiej jakosci produkt
wykonany przez DT Swiss.

1. INFORMACJE OGOLNE

Niniejsza instrukcja przeznaczona jest dla uzytkownika amortyzatora. Zawiera informacje dotyczace
montazu,
uzytkowania, konserwacji oraz pielegnacji amortyzatora.

Dalsze informacje dostepne sa na stronie internetowej www.dtswiss.com.

Uzytkownik powinien doktadnie zapoznac sie z instrukcja przed przystapieniem do korzystania z
produktu. O nastepujacych postanowieniach nalezy poinformowac takze pozostatych uzytkownikow.
Zalecamy zachowanie niniejszej instrukcji do wykorzystania w przysztosci.

2. BEZPIECZENSTWO

2.1 INFORMACJE 0 BEZPIECZENSTWIE

A 0STRZEZENIE

Nieprawidtowe korzystanie lub montaz oraz niewtasciwa konserwacja czy pielegnacja moga
doprowadzi¢ do wypadku, powaznych obrazen, a nawet smierci!

e Przestrzeganie ponizszych zapiséw jest wymogiem koniecznym do bezwypadkowego
uzytkowania oraz bezawaryjnego dziatania produktu.
e Montaz oraz konserwacja amortyzatora wymagaja podstawowej wiedzy z zakresu czesci
rowerowych. W razie watpliwosci nalezy skontaktowac sie ze sprzedawca.
o Amortyzator nalezy uzytkowac¢ wytacznie zgodnie z przeznaczeniem. W przeciwnym razie
uzytkownik przejmuje na siebie odpowiedzialnosc za powstate szkody!
e Amortyzator musi by¢ kompatybilny ze wszystkimi czesciami roweru.
e Przed pierwsza jazda nalezy sprawdzi¢ widelec pod katem prawidtowego dziatania.
—> Przy skrecie kierownica korona widelca nie moze styka¢ sie z dolna rura ramy!
— Przy maksymalnym ugieciu widelca btotnik nie moze stykac sie z dolna rura ramy!
—  Przy maksymalnym ugieciu widelca opony nie moga stykac sie z btotnikiem lub widelcem!
o Kontakt pomiedzy przewodem a rura sterowa moze spowodowac wytarcia, ktdre moga ostabic¢
rure sterowa i doprowadzic do jej uszkodzenia. W przypadku przewodow znajdujacych sie w
ramie, ostona lub przewody hamulcowe nie moga dotykac rury sterowej.
Kontakt przewodu z korona widelca moze powodowac otarcia. Ewentualne miejsca styku nalezy
okleic¢ folia ochronna.
o Serwis oraz naprawe powinien wykonywac przeszkolony specjalista.

e 7Zaden z zastosowanych komponentéw nie moze posiadac ostrych krawedzi.

Nalezy stosowac wytacznie oryginalne czeséci zamienne i akcesoria marki DT Swiss.
Niedozwolone sa jakiekolwiek modyfikacje lub zmiany w konstrukcji widelca.

Jesli zostana zauwazone jakiekolwiek slady uszkodzen, nie wolno uzytkowac widelca. W razie
watpliwosci nalezy skontaktowac sie ze sprzedawca.

2.2 KOMPATYBILNOSC
Nie wolno stosowac kot z napedem w przedniej piascie.

Widelca nie nalezy stosowac w rowerach z przyczepka rowerowa.
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2.3 UZYTKOWANIE ZGODNE Z PRZEZNACZENIEM ORAZ MAKSYMALNA WAGA
SYSTEMOWA

Zakres zastosowania komponentow marki DT Swiss jest podzielony na pie¢ kategorii - od jazdy na
utwardzonych drogach po trasy downhill i freeride.

Produkty marki DT Swiss mozna uzywac wytacznie w ramach danej kategorii {lub nizszej).

W przeciwnym razie uzytkownik przejmuje na siebie odpowiedzialnos$¢ za powstate szkody.

typ roweru Maks. waga systemowa* | Zastosowanie (opis klasyfikacji ponizej)
E-Bike 150 kg Kategoria 3
non-E-Bike 130 kg Kategoria 4

* Maksymalna waga systemowa obejmuje wage rowerzysty, roweru, akcesoria i ekwipunek.

Kategoria 1 obejmuje stosowanie komponentéw DT Swiss gtéwnie na utwardzonych
nawierzchniach. Moze wystapi¢ krotkotrwata, przypadkowa utrata kontaktu opon z
podtozem.

Kategoria 2 obejmuje stosowanie komponentéw DT Swiss w warunkach opisanych w
kategorii 1, jak réwniez na przewaznie utwardzonych oraz czesciowo nieutwardzonych
nawierzchniach o lekkim nachyleniu. Przy pokonywaniu stopni o wysokosci do 15 cm

opony moga chwilowo utraci¢ kontakt z podtozem.

Kategoria 3 obejmuje stosowanie komponentdw DT Swiss w warunkach opisanych

w kategorii 2 i 1 jak rowniez na utwardzonych i nieréwnych oraz, nieutwardzonych
powierzchniach przez rowerzystéw z zaawansowana technika jazdy. Opony moga utracié
kontakt z podtozem. Dopuszczalne sa sporadyczne spadki / skoki o wysokosci ok. 60 cm.
Ze wzgledu na zoptymalizowana pod wzgledem wagi konstrukcje komponentéw, pomimo
przestrzegania tych warunkéw, btedy podczas jazdy moga prowadzi¢ do uszkodzenia
materiatu, a tym samym do obrazen ciata.

Kategoria 4 obejmuje stosowanie komponentéw DT Swiss w warunkach opisanych

w kategorii 1, 211 3, jak rowniez jazde uzytkownikéw o bardzo dobrej technice w
nieréwnym, wymagajacym terenie ze skokami o wysokosci do ok. 120 cm z predkoscia
do 40 km/h. Z uwagi na wysokie obciazenia sprzetu nalezy bezwzglednie sprawdzac
komponenty DT Swiss z tej kategorii po kazdej jezdzie pod katem ewentualnych
uszkodzen. Nie mozna wykluczy¢ skrocenia zywotnosci produktu.

Kategoria 5 obejmuje stosowanie komponentéw DT Swiss w warunkach opisanych
w kategorii 1, 2, 314, jak réwniez jazde uzytkownikdw o bardzo dobrej technice w
nieréwnym, i bardzo wymagajacym terenie z duzymi skokami i predkosciami powyzej
40 cm z predkosécia do 40 km/h. Komponenty DT Swiss z tego poziomu klasyfikacji
mozna z powodzeniem stosowac na trasach downhill oraz w bike parkach. Z uwagi na
wysokie obcigzenia sprzetu nalezy bezwzglednie sprawdza¢ komponenty DT Swiss z tej
kategorii po kazdej jezdzie pod katem ewentualnych uszkodzen. Istniejace uszkodzenia
moga doprowadzi¢ do awarii komponentu nawet przy znacznie nizszych obciazeniach
podczas pozniejszego uzytkowania. Takie ekstremalne uzytkowanie moze mie¢ wptyw
na zywotnos¢ produktu.




3. MONTAZ

A OSTRZEZENIE

Niebezpieczenstwo wypadku spowodowane uszkodzeniem przez czesci o ostrych krawedziach!

Montaz czedci o ostrych krawedziach moze spowodowac uszkodzenie widelca.

o Nalezy upewnic sie, ze zaden z elementow takich jakich piasta, 0s thru axle lub inne komponenty
nie maja ostrych krawedzi.

3.1 SKRACANIE RURY STEROWEJ
1. Umiescic rure sterowa w prowadnicy i skrécic¢ za pomoca pity recznej.

2. Ostroznie usunac papierem S$ciernym ostre pozostatosci materiatu po wewnetrznej i zewnetrznej
stronie rury sterowe;.

3.2 MOCOWANIE AMORTYZATORA W RAMIE

1. Wyczysci¢ mostek, elementy sterow oraz widelec.

2. Sprawdzenie ustawienia mostka:

> Wysqkos’,c’ kq{nierza'mopqwania mostka (A) min.v7 mm
musi wynosi¢ co najmniej 7 mm.
—  Wysokos¢ zacisku mostka moze wynosic
maksymalnie 45 mm.
— Mostek nie moze mie¢ ostrych krawedzi.
min. 7 mm

3. Nalezy sprawdzic stozek tozyska pod katem
ewentualnych uszkodzen oraz ostrych
krawedzi. Jesli zostaty zauwazone jakiekolwiek
uszkodzenia lub ostre krawedzie, stozka nie
wolno uzywac.

2-3mm Y

A—

|

4. Zamontowac gwiazdke oraz stery wraz
z pozostatymi czesciami (3] zgodnie z
informacjami podanymi przez producenta.

5. Wtozy¢ rure sterowa w gtdwke ramy.

6. Natozy¢ elementy steréw (3) na rure sterowa
zgodnie z informacjami podanymi przez
producenta.

7. Natozy¢ podktadki dystansowe (2) min. 5 mm i
maks. 30 mm wysokoéci na rure sterowa (4).

T

8. Natozy¢ (1) mostek na rure sterowa.

9. Natozy¢ na mostek (1) podktadki dystansowe (2] o wysoko$ci montazu min. 5 mm.

10. Nalezy dopilnowac, aby podktadki wystawaty od 2 do 3 mm nad rura sterowa.

11. Wyregulowac luzy steréw zgodnie z informacjami podanymi przez producenta.

12. Dokreci¢ sruby mocujace mostek zgodnie z sita dokrecenia podana przez producenta.

13. Nalezy doktadnie sprawdzi¢ poprawnos$¢ montazu widelca.
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3.3 MONTAZ KOLA

1.

3.
4.

Wyczyscic o thru axle (RWS) i lekko nasmarowaé. Gwint osi RWS oraz gwint w haku widelca nie
moga by¢ nasmarowane.

Wyczysci¢ powierzchnie stykowe pomiedzy piasta a widelcem oraz sprawdzi¢ je pod katem
wystepowania ostrych krawedzi.
Jesdli zauwazono ostre krawedzie nie wolno uzywac piasty.

Umiescié koto w haku widelca.

Wsunac 0$ RWS przez mocowanie widelca i piaste.

MONTAZ 0S| RWS:

W razie potrzeby mozna zdja¢ dzwignie osi RWS (D).

UWAGA: kazdorazowo upewnij sie, ze dZzwignia
jest prawidtowo zamontowana, inaczej moze
sie poluzowac i zgubic.

1.

OTWIERANIE RWS
1.

Przekreci¢ 0$ RWS zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara i dokreci¢ recznie [min. 15
Nm, maks. 20 Nm).

Aby sprawdzi¢ poprawnos¢ sity dokrecenia
nalezy wyciagna¢ dzwignie (D] i dokrecié¢
RWS kluczem dynamometrycznym z sita
min. 15 Nm i maks. 20 Nm.

Wtozy¢ dzwignie RWS, podnies¢ ja (A),
umiesci¢ w pozadane] pozycji [B) a
nastepnie opusécié¢ (C).

Nalezy sprawdzic, czy koto zostato
bezpiecznie zamocowane w widelcu.

Wtozy¢ dzwignie RWS i krecic¢ w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara do momentu wyciagniecia osi RWS z widelca.

SPRAWDZANIE PRZED KAZDA JAZDA

Przed kazda jazda nalezy upewnic sie, czy koto zostato bezpiecznie zamocowane w widelcu. Dodatkowo
nalezy upewnic sie, czy dzwignia RWS zostata dokrecona z sita co najmniej 15 Nm.



3.4 MONTAZ HAMULCA

Widelec posiada mocowanie zacisku hamulca w systemie PM 7", Jezeli na widelcu zostanie
zamontowany zacisk bez adaptera, mozna uzy¢ tarczy hamulcowej o Srednicy 180 mm. Przy uzyciu
odpowiedniego adaptera maksymalna srednica tarczy hamulcowej to 203 mm. Nie nalezy uzywac tarcz
hamulcowych o $rednicy wiekszej niz 203 mm!

1. Nalezy upewni¢ sie, ze dtugos¢ gwintu $rub
mocujacych zacisk lub adapter wynosi min.
8 mm i maks. 15 mm (patrz rysunek obok].

2. Nalezy zamontowac i wyregulowac hamulec
zgodnie z zaleceniami producenta.

3. Sprawdzi¢ ptynnos¢ dziatania wszystkich czesci.

3.5 MONTAZ UCHWYTU PRZEWODU
HAMULCOWEGO

1. Wpiac przewdd hamulcowy w uchwyt przewodu
hamulcowego.

2. Umiesci¢ uchwyt przewodu hamulcowego z
wpietym przewodem hamulcowym w otwor
montazowy w koronie widelca.

3. Wprowadzi¢ srube od tytu do korony widelca,
wkrecic¢ ja w uchwyt przewodu hamulcowego i
dokreci¢ z sita 1 Nm.

4. Nalezy upewnic sie, ze podczas pracy przewdd
hamulcowy nie styka sie z korona widelca i nie
wptywa na dziatanie innych czesci.

3.6 MONTAZ BLOTNIKA
1. Zamocowac btotnik do tylnej czesci korony widelca.
2. Wkreci¢ sruby mocujace i dokrecic je z sita 1,5 Nm.

UWAGA: W zadnym razie nie wolno przekroczy¢ podanej
wartosci sity dokrecenia srub mocujacych! Zwiekszona
sita dokrecenia moze doprowadzi¢ do nieodwracalnego
uszkodzenia gwintow widelca!
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3.7 KONTROLA AMORTYZATORA

1.
2.

4.

Sprawdzic, czy widelec i koto zostaty zamontowane z wyeliminowaniem potencjalnego luzu.

Sprawdzi¢ czy zamontowane kota swobodnie sie obracaja.
e Napompowac opony do osiagniecia maksymalnego dozwolonego cisnienia. Zalecane jest nizsze
niz maksymalne cisnienie okreslone dla opony lub felgi.
o Wypusci¢ powietrze z widelca.
o Umiesci¢ widelec w pozycji maksymalnego ugiecia.
- Przy maksymalnym ugieciu widelca przestrzei pomiedzy opona a widelcem (lub
btotnikiem) nie moze by¢ mniejsza niz 6 mm.

Cisnienie powietrza w widelcu i oponie nalezy dostosowac do wtasnych preferencji.

Sprawdzi¢ ptynnos¢ dziatania widelca poprzez kilkukrotne krecenie widelcem w obie strony.
Widelec oraz btotnik nie moga kolidowac z innymi czeSciami roweru ani wptywac na ich dziatanie!

Sprawdzic¢ prawidtowe dziatanie funkcji widelca.

W razie stwierdzenia nieprawidtowego dziatania amortyzatora nalezy skontaktowac sie ze
sprzedawca lub centrum serwisowym DT Swiss.

USTAWIENIA

Dodatkowe przydatne informacje i filmy na temat ustawienia widelca dostepne sa na stronie www.
setupguide.dtswiss.com.

Po zeskanowaniu telefonem komodrkowym znajdujacego sie obok kodu QR, --
zostaniemy bezposrednio przekierowani na strone DT Swiss.

[=]



4.1 USTAWIENIE CISNIENIA POWIETRZA

Ponizej rekomendowane wartosci sa jedynie wskazéwka dla uzytkownika. Cisnienie powietrza powinno
ustawi¢ sie zgodnie z osobistymi preferencjami.

F 535 ONE Skok
waga systemowa [kg] 120 mm [bar] | 130 mm [bar] | 140 mm [bar] | 150 mm [bar] | 160 mm [bar]

50 3.2 29 2,6 2,4 23
55 3.7 3.3 3 2,8 2,6
60 4,1 3,7 3.4 3,2 3
65 4,6 4,2 3.8 3,6 33
70 5 4,6 4,2 3.9 3,7
75 55 5 4,6 4,3 4
80 5,9 5,4 5 4,7 4,4
85 6.4 5.8 5.4 5 47
90 6,8 6,3 58 5,4 5,1
95 7.3 6,7 6,2 58 5,4
100 7,7 7,1 6,6 6,2 58
105 8,2 7,5 7 6,5 6,1
110 8,6 7.9 7.4 6,9 6,5
115 9,1 8,4 7.8 7.3 6,8
120 9.5 8,8 8,1 7,6 7,2
125 10 9.2 8,5 8 7,5
130 10,4 9.6 8,9 8,4 7,9
135 10,9 10 9.3 8,8 8,2
140 1.3 10,5 9.7 9.1 8,6
145 11,8 10,9 10,1 9.5 8,9
150 12,2 11,3 10,5 9.9 9.3

Maks. wart_oéé cisnienia 13,6 12,8 12,1 13 10,6

powietrza:
F 535 Skok
waga systemowa [kg] 120 mm [bar] | 130 mm [bar] | 140 mm [bar] | 150 mm [bar] | 160 mm [bar]

50 2,8 2,5 2,2 2 1.9
55 3.3 2,9 2,6 2,4 2,2
60 3.7 3.3 3 2,8 2,6
65 4,2 3,8 3.4 3,2 2,9
70 4,6 4,2 3.8 3,5 33
75 51 4,6 4,2 3.9 3,6
80 55 5 4,6 4,3 4
85 6 5,4 5 4,6 4,3
90 6,4 59 5,4 5 4,7
95 6,9 6,3 58 5,4 5
100 7.3 6,7 6,2 58 5,4
105 7.8 7,1 6,6 6,1 5,7
110 8,2 7.5 7 6,5 6,1
115 8,7 8 7.4 6,9 6,4
120 9,1 8,4 7.7 7,2 6,8
125 9.6 8,8 8,1 7,6 7,1
130 10 9.2 8,5 8 7,5
135 10,5 9,6 8,9 8,4 7,8
140 10,9 10,1 9.3 8,7 8,2
145 11,4 10,5 9.7 9.1 8,5
150 11,8 10,9 10,1 9.5 8,9

Maks. ‘a’gxi‘::zca'f"'e"'a 13,2 12,4 1,7 10,9 10,2
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ZWIEKSZENIE CISNIENIA POWIETRZA

1.

6.

Ustawi¢ widelec w trybie ,OPEN" [patrz 4.2 na stronie
53/4.3 na stronie 53).

Odkreci¢ nakretke wentyla.

Przykreci¢ pompke do amortyzatora i napompowac go do
preferowanej wartosci cisnienia.
Nalezy przestrzega¢ wskazéwek producenta pompki!

— Dwukrotnie powoli ugia¢ amortyzator z przykrecona
pompka o ok. 10 mm i powrdci¢ do pozycji wyjsciowe;.

— Umozliwia to wyréwnanie cisnienia w pozytywnej i
negatywnej komorze.

Wyréwnanie obu komaér powietrza nastepuje wtedy, gdy wySwietlana wartos¢ cisnienia na pompce
nie zmienia sie po ugieciu amortyzatora.

Powtarza¢ kroki 3 i1 4 do momentu wyswietlenia na pompce preferowanego ciénienia po ugieciu
amortyzatora.

Odkreci¢ pompke i przykreci¢ nakretke wentyla.

REDUKCJA CISNIENIA POWIETRZA

Ustaw widelec w trybie ,OPEN" (zobacz 4.2 na stronie 53/4.3 na stronie 53).
Odkreci¢ nakretke wentyla.

Nacisnij POWOLI odpowiednim przedmiotem wktad wentyla

lub

przykreé¢ pompke i zmniejsz cisnienie poprzez POWOLNE naciskanie zaworu spustowego na
pompce.

Dwukrotnie powoli ugia¢ amortyzator z przykrecona pompka o ok. 10 mm i powréci¢ do pozyciji

wyjsciowe].

- Umozliwia to wyréwnanie cisnienia w pozytywnej i negatywnej komorze.

- Wyréwnanie obu komér powietrza nastepuje wtedy, gdy wyswietlana wartosc¢ cinienia na
pompce nie zmienia sie po ugieciu amortyzatora.

Powtarza¢ kroki 3 i 4 do momentu wyswietlenia na pompce preferowanego cinienia po ugieciu
amortyzatora.

Odkreci¢ pompke i przykreci¢ nakretke wentyla.



4.2 USTAWIENIE TRYBU JAZDY [F 535 ONE]

Wybrany tryb jazdy definiuje predko$¢ kompresji widelca i moze zostaé ustawiony w trzech pozycjach
za pomoca manetki na widelcu.

OPEN:

Tryb .OPEN" to najbardziej czute ustawienie fabryczne. Widelec reaguje na mate nieréwnosci na
drodze.

DRIVE:

Przetaczenie manetki na widelcu do pozycji rodkowej
powoduje czesciowe ograniczenie kompresji. To sprawia,
ze widelec jest sztywniejszy i zacheca rowerzyste do
efektywnego pedatowania w sytuacjach, w ktérych nie
jest wymagana petna wydajnosc¢ widelca (podjazdy

drogach lub tatwych szlakach, jazda po rownym terenie). OPEN
DRIVE

LOCK: °

Przetaczenie manetki na widelcu do pozycji ,,LOCK” 6 LOCK

blokuje przeptyw oleju. W przypadku silnych uderzen
zawor bezpieczenstwa "blow-off” otwiera doptyw oleju i
zapobiega uszkodzeniu widelca.

4.3 USTAWIENIE TRYBU JAZDY [F 535]

Wybrany tryb jazdy definiuje predko$¢ kompresji widelca i moze zostac ustawiony w dwdch pozycjach
przez manetke na widelcu.

OPEN:

Tryb .OPEN" to najbardziej czute ustawienie fabryczne.
Widelec reaguje na mate nieréwnosci na drodze.

LOCK:

Ustawienie manetki na widelcu do pozycji "LOCK"
blokuje przeptyw oleju. W przypadku silnych uderzen
zawor bezpieczenstwa "blow-off” otwiera doptyw oleju i
zapobiega uszkodzeniu widelca.

Obstuga widelca za pomoca manetki zdalnego sterowania oraz konwersja elementdow sterujacych
znajduje sie w Instrukcjach Technicznych widelca na stronie www.dtswiss.com/pl.
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4.4 USTAWIENIE TLUMIENIA KOMPRESJI

W celu sprostania wymaganiom wszystkich
rowerzystéw mozna ustawi¢ kompresje ,,low
speed”.

W przypadku catkowitego otwarcia

ttumienia kompresji [ odwrotnie do ruchu
wskazéwek zegara ] widelec jest bardzo czuty i
zapewnia komfort podczas jazdy.

Aby wykorzysta¢ maksymalny potencjat widelca
zalecamy jazde z w petni otwarta kompresja,
niezaleznie od wagi rowerzysty i roweru. Jesli
uzytkownik preferuje mniej czuta reakcje podczas
jazdy, mozna stopniowo zwiekszac¢ kompresje.




4.5 USTAWIENIE TLUMIENIA ODBICIA

Ttumienie odbicia reguluje predkosc powrotu
widelca po ugieciu. Mozna je ustawi¢ za pomoca
pokretta ttumienia odbicia.

o Przekrecajac pokretto zgodnie z ruchem
wskazowek zegara zwiekszamy ttumienie
powrotu (= mniejsza predkos¢ odbicia).

e Przekrecajac regulator przeciwnie do ruchu
wskazowek zegara mozna zmniejszy¢ ttumienie
odbicia (= wyzsza predkos$¢ odbicia).

Jezeli ttumienie odbicia jest zbyt stabe, przednie
koto zbyt szybko powraca do pierwotnej pozycji. Zbyt
stabe ustawienie ttumienia odbicia mozna zauwazyc
po wystepowaniu kotysania podczas jazdy.

Jezeli ttumienie powrotu jest zbyt wysokie, przednie
koto nie nadaza przyjmowac kolejnych nieréwnosci, co powoduje twardnienie zawieszenia.

Celem poprawnego ustawienia ttumienia odbicia jest uzyskanie mozliwie jak najlepszej amortyzacji
w momencie powrotu do pozycji pierwotnej i dopasowanej do danych warunkdw trasy. Przyktad: Przy
szybkich zjazdach z przeszkodami zaleca sie wybdr stabszego ttumienia odbicia umozliwiajacego
szybsza predkosc niz na ptynniejszych zjazdach bez wiekszych przeszkdd.

Zalecamy ustawienie ttumienia odbicia dopasowane do wartosci ci$nienia powietrza (patrz 4.1
Ustawienie ciénienia powietrza” na stronie 51):

F 535 ONE F 535
Liczba kliknieé (dla Cisnienie Cisnienie Cisnienie Cisnienie
catkowicie otwartego odbicial [bar] [psi] [bar] [psi]

od do od do od do od do
10 2,1 2.2 30 32 1,7 1.8 25 26
11 2.2 2.4 32 35 1.8 2 26 29
12 2,4 2,6 35 38 2 2,2 29 32
13 2,6 3 38 44 2,2 2,6 32 38
14 3 3,4 4 49 2,6 3 38 A
15 3,4 4 49 58 3 3,6 A 52
16 4 4,6 58 67 3,6 4,2 52 61
17 4,6 53 67 77 4,2 4,9 61 71
18 53 6,1 77 88 4,9 57 71 83
19 6,1 6,9 88 100 5,7 6,5 83 94
20 6,9 7.9 100 115 65 7,5 94 109
21 7.9 8,9 115 129 7,5 8,5 109 123
22 8,9 10 129 145 8,5 9,6 123 139
23 10 12,2 145 177 9,6 11,8 139 171

Powyzsze wartosci to nasze zalecenia dla temperatury otoczenia wynoszacej ok. 25°C. Poniewaz
lepkos¢ oleju zmienia sie wraz z temperatura otoczenia, nalezy odpowiednio wyregulowad ttumienie
odbicia. Przy niskich temperaturach ttumienie odbicia powinno by¢ otwarte, a zamkniete przy
wysokich. Przyktad: W temperaturze 0°C zaleca sie otwarcie ttumienia odbicia o 6 klikniec¢ dla wartosci
podanych w tabeli.
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5. TUNING

5.1 SYSTEM APT (ADAPTABLE PROGRESSION TUNE)

System APT umozliwia regulacje progresji ttumienia poprzez dodanie lub usuniecie jednego lub wiece]
reduktoréw w komorze powietrza widelca.

Widelec jest dostarczany z zamontowanym reduktorem. W zestawie znajduja sie dwa dodatkowe
reduktory umozliwiajace indywidualne dopasowanie.

Informacje dotyczace montazu / demontazu reduktoréw znajduja sie pod adresem www.dtswiss.com.

-1 SETTING STOCK SETTING +1 SETTING +2 SETTING
.|
o
/
4 Y
— STOCK SETTING — STOCK SETTING — STOCK SETTING — STOCK SETTING
- - -1SETTING - - +1SETTING - - +2 SETTING

Ustawienie ,-1SETTING" zapewnia liniowa i wygodna krzywa zawieszenia lzejszym rowerzystom lub
osobom poszukujacym wiekszego komfortu.

Ustawienie .STOCK SETTING" zapewnia mniej wygodna krzywa zawieszenia, zalecana dla przecietnego
rowerzysty, zapewniajac przyjemne i bardziej ptynne zachowanie podczas jazdy.

Ustawienie ,+1SETTING" zapewnia bardziej progresywna krzywa zawieszenia, jest przeznaczone dla
0s6b o sportowych preferencjach, poszukujacych bezposredniej dynamiki jazdy.

Ustawienie ,+2 SETTING" zapewnia progresywna krzywa zawieszenia i jest przeznaczone dla
rowerzystow o agresywnym stylu jazdy, poszukujacych bardzo bezpos$redniej dynamiki jazdy.
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6. UZYTKOWANIE

6.1 TRANSPORT

Staranny sposob transportu zapobiega uszkodzeniu widelca. W szegdlnosci przed uszkodzeniami
nalezy chronic¢ golenie widelca.

6.2 PRZECHOWYWANIE (>1 MIESIAC)

Odpowiednie przechowywanie zwieksza zywotnos¢ widelca. Nalezy stosowac sie do ponizszych
wytycznych:

e Zmniejszyc¢ cisnienie powietrza.
o Wyczyscic widelec i elementy sterowania.

6.3 PRZYGOTOWANIE DO PONOWNEGO UZYCIA
1.

Odwré¢ widelec do gory nogami.

— Olej sptywa z dolnej czesci widetek przez tuleje slizgowe powodujac ich smarowanie.
Kilkakrotnie delikatnie Scisnac¢ widelec.

— Umozliwi to rozprowadzenie oleju.

Sprawdzic¢ i w razie potrzeby dopasowac cignienie powietrza w komorze (patrz,4.1 Ustawienie ci$nienia
powietrza” na stronie 51).

Kilkakrotnie wcisnac elementy sterowania.

— Olej zostanie rozprowadzony po uszczelniaczach.

Sprawdzi¢ dziatanie wszystkich funkcji widelca.

— W razie nieprawidtowego dziatania prosimy o kontakt z centrum serwisowym DT Swiss.
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7. KONSERWACJA | PIELEGNACJA

Czynnos¢ Czestotliwos¢ wykonania

Serwis w centrum serwisowym DT Swiss co roku lub po 200 godzinach pracy
Maty serwis (w razie potrzeby wykonywany przez centrum co 50 godzin pracy, czesciej
serwisowe DT Swiss) - patrz instrukcja dostepna na stronie w przypadku ekstremalnych
www.dtswiss.com warunkéw uzytkowania
Sprawdzenie widelca pod katem uszkodzen lub pekniec. przed i po kazdej jezdzie oraz po

W razie stwierdzenia uszkodzen prosimy o kontakt z centrum upadku
serwisowym DT Swiss.

Sprawdzenie poprawnego mocowania / sity dokrecenia przed kazda jazda
Kontrola osadzenia przewodu hamulcowego przed kazda jazda
Sprawdzenie dziatania funkcji przed kazda jazda
Czyszczenie delikatna gabka oraz dedykowanymi Srodkami po kazdej jezdzie

czyszczacymi, zwtaszcza w obszarze uszczelek.
Nie nalezy stosowac¢ myjek wysokocisnieniowych i
agresywnych srodkéw czyszczacych!

Aluminium podlega powolnemu, ale réwnomiernemu zmeczeniu materiatu. W przypadku zmeczenia
materiatu nawet niewielkie statyczne obciazenia moga prowadzi¢ do odksztatcenia lub pekniecia danej
czesci. Aby przeciwdziatad procesowi zmeczenia materiatu dla elementéw intensywnie uzytkowanych
oraz pracujacych pod duzym obciazeniem, zalecamy wymiane gérnej czesci widelca po 3 latach w
autoryzowanym serwisie DT Swiss.

7.1 UTYLIZACJA | OCHRONA SRODOWISKA

Obowiazuja ustawowe wytyczne dotyczace utylizacji odpaddw. Zasadniczo nalezy unikaé wszelkiego
rodzaju odpaddw lub poddawac je recyklingowi. Ewentualne odpady, fragmenty karbonu, detergenty i
wszelkiego rodzaju ptyny musza zosta¢ zutylizowane w sposéb przyjazny dla Srodowiska.

8. GWARANCJA

Warunki gwarancji dostepne sa na stronie internetowej www.dtswiss.com
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