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Wir gratulieren Ihnen zum Kauf Ihrer neuen DT Swiss Sattelstitze! Sie haben sich fir ein
Qualitatsprodukt made by DT Swiss entschieden.

1. ALLGEMEINES

Dieses Handbuch richtet sich an den Anwender der Sattelstitze. Es beinhaltet Montage, Einstellung,
Wartung und Pflege der Sattelstiitze sowie die Garantiebestimmungen.

Weiterfiihrende Informationen und Tatigkeiten, siehe www.dtswiss.com.

Das Handbuch muss vom Anwender vor dem Gebrauch gelesen und verstanden worden sein. Auch
Drittanwender mussen Uber die nachfolgenden Bestimmungen informiert werden. Bewahren Sie
dieses Handbuch fir den spateren Gebrauch auf.

2. SICHERHEIT

2.1 ALLGEMEINE SICHERHEIT

A\ GEFARR

Falsche Handhabung, falscher Einbau sowie falsche Wartung oder Pflege kann zu Unfallen mit
schwerwiegenden Verletzungen bis hin zum Tod fiihren!

e Die Einhaltung der nachstehenden Bestimmungen ist Voraussetzung fiir einen unfallfreien
Einsatz und eine einwandfreie Funktion.
Die Montage und Wartung der Sattelstitze setzt grundlegendes Wissen im Umgang und der
Reparatur von Fahrradkomponenten voraus. Wenden Sie sich im Zweifelsfall an Ihren Handler.
Die Sattelstitze ist ausschliesslich gemass ihrer bestimmungsgemassen Verwendung zu
gebrauchen. Anderenfalls Ubernimmt der Anwender die Verantwortung.
Die Sattelstiitze muss mit allen Teilen des Fahrrads kompatibel sein.
Vor der ersten Fahrt muss die Sattelstiitze auf Freigangigkeit geprift werden. Die Sattelstiitze
darf in der unteren Stellung nicht auf der Sattelstiitzenklemme oder am Sitzrohr des
Fahrradrahmens anstehen.
Die Sattelstitzenklemme, das Sitzrohr des Fahrradrahmens und die allenfalls eingesetzte
Reduzierhilse dirfen keine scharfen Kanten aufweisen.
Nur originale DT Swiss Zubehdr- und Ersatzteile verwenden.
Die Sattelstitze darf nicht verandert oder modifiziert werden. Das Sitzrohr der Sattelstiitze darf
nicht gekiirzt werden.
Liegen Beschadigungen oder Anzeichen von Beschadigungen vor, darf die Sattelstltze nicht
verwendet werden. Wenden Sie sich im Zweifelsfall an Ihren Handler.

2.2 KOMPATIBILITAT

Der Fahrradrahmen muss so konstruiert sein, dass

e eine Sattelstlitze mit interner Leitungsverlegung montiert werden kann.

o die Sattelstiitze mindestens 90 mm in das Sitzrohr des Fahrradrahmens eingeschoben werden
kann.

o die gewiinschte Sitzhche eingestellt werden kann, ohne dass die maximale Einstecktiefe von
190 mm Uberschritten und die minimale Einstecktiefe von 90 mm unterschritten wird.

Es dirfen keine Anhanger, Sattelstitzengepacktrager oder andere Anbauteile an der Sattelstiitze
angebracht werden.

Wird eine Reduzierhiilse verwendet, muss diese eine Mindestlange von 90 mm besitzen.



2.3 BESTIMMUNGSGEMASSE VERWENDUNG UND MAXIMALES SYSTEMGEWICHT

Der Einsatzbereich von DT Swiss Komponenten ist in fiinf Kategorien aufgeteilt, welche das Fahren auf
geteerten Strassen bis hin zum Einsatz im Bereich Downhill / Freeride spezifizieren. Die Komponenten
dirfen ausschliesslich gemass diesen Bestimmungen verwendet werden. Andernfalls Gbernimmt der
Anwender die volle Verantwortung.

Maximales Systemgewicht (Fahrer + Fahrrad + Ausriistung + Gepéck): 130 kg

Bestimmungsgemasser Gebrauch: Kategorie 3 (Beschreibung der Kategorie, siehe folgend)

Kategorie 1 steht fiir den Einsatz von DT Swiss Komponenten auf vorwiegend
befestigtem Untergrund. Der Bodenkontakt der Reifen kann dabei unbeabsichtigt
kurzzeitig verloren gehen.

Kategorie 2 steht fiir den Einsatz von DT Swiss Komponenten unter den Bedingungen
von Kategorie 1 sowie fiir den Einsatz auf mehrheitlich befestigtem sowie teilweise
unbefestigtemn Untergrund mit leichtem Gefalle / Steigung. Die Reifen durfen beim
Uberfahren von bis zu 15 cm hohen Absatzen kurzzeitig den Bodenkontakt verlieren.

Kategorie 3 steht fiir den Einsatz von DT Swiss Komponenten unter den Bedingungen
von Kategorie 1 und 2 sowie flir den Einsatz auf befestigtem und rauem, unbefestigtem
Untergrund durch Fahrer/-innen mit gehobener Fahrtechnik. Die Reifen kénnen den
Kontakt zum Untergrund verlieren. Gelegentliche Absatze / Spriinge von ca. 60 cm Héhe
sind erlaubt. Auf Grund der gewichtsoptimierten Auslegung der Komponenten kann es
trotz Einhalten dieser Bedingungen bei Fahrfehlern zu Schaden am Material kommen,
welche zu Verletzungen des Fahrers / der Fahrerin fihren konnen.

Kategorie 4 steht fiir den Einsatz von DT Swiss Komponenten unter den Bedingungen
von Kategorie 1, 2 und 3 sowie fir den Einsatz in sehr rauem, verblocktem Geldnde
mit Springen / Abs&tzen bis zu ca. 120 cm Hohe sowie Geschwindigkeiten bis 40 km/h
durch Fahrer/-innen mit sehr guter Fahrtechnik. DT Swiss Komponenten dieser
Kategorie missen aufgrund der hohen Belastungen zwingend nach jeder Fahrt auf
mogliche Beschadigungen tberprift werden. Eine verkirzte Produktlebensdauer kann
nicht ausgeschlossen werden.

Kategorie 5 steht fiir den Einsatz von DT Swiss Komponenten unter den Bedingungen
von Kategorie 1, 2, 3 und 4 sowie flir den Einsatz in dusserst steilem und grobem
Geldnde mit sehr grossen Spriingen / Absatzen sowie Geschwindigkeiten ber 40 km/h
durch Fahrer/-innen mit dusserst guter Fahrtechnik. DT Swiss Komponenten dieser
Kategorie dirfen auch in Bikeparks und auf Downbhillstrecken eingesetzt werden. Bei
DT Swiss Komponenten dieser Kategorie ist aufgrund der sehr hohen Belastungen eine
Uberpriifung auf mégliche Schaden nach jeder Fahrt zwingend, da bereits entstandene
Schaden bei der nachsten Verwendung schon bei deutlich geringerer Belastung zum
Versagen der Komponente fiihren kdnnen. Die Produktlebensdauer kann durch diesen
extremen Einsatz verkirzt sein.
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3. MONTAGE

A\ GEFARR

Unfallgefahr durch Beschadigungen durch Anbauteile mit scharfen Kanten!

Der Einbau von Teilen mit scharfen Kanten kann die Sattelstiitze vorschadigen.

e Sicherstellen, dass die Sattelstiitzenklemme, das Sitzrohr des Fahrradrahmens und die
allenfalls eingesetzte Reduzierhiilse keine scharfen Kanten aufweisen.

3.1 L1 REMOTEHEBEL AM LENKER ANBRINGEN

1. Drehe die Befestigungsschraube
der Klemmschelle mit einem 3 mm
Innensechskantschlissel heraus, offne die
Klemmschelle und bringe den Remotehebel an
der gewlinschten Lenkerseite an.

2. Drehe die Befestigungsschraube hinein und ziehe sie mit
einem Drehmoment von max. 1,5 Nm an.

— Wird der Remotehebel an einem Carbonlenker montiert,
kann das maximale Drehmoment geringer sein. Beachte die
Bedienungsanleitung des Lenkerherstellers!

3.2 L1TRIGGER REMOTEHEBEL AM LENKER ANBRINGEN

Hinweis: Der L1 Trigger ist mit der Matchmaker X
Schnittstelle kompatibel.

1. Demontiere den Griff, 6ffne die Schraube
der Klemmschelle leicht und schiebe die
Klemmschelle auf die linke Lenkerseite.

2. Positioniere den Remotehebel so, dass der Hebel
bequem mit dem Daumen erreichbar ist, und weder
selbst in seiner Funktion beeintrachtigt ist, noch
andere Bedienelemente in ihrer Funktion beeintrachtigt.

3. Ziehe die Befestigungsschraube mit einem
Drehmoment von max. 1,5 Nm an.

— Wird der Remotehebel an einem
Carbonlenker montiert, kann das
maximale Drehmoment geringer sein.
Beachte die Bedienungsanleitung des
Lenkerherstellers!

Die Position des Remotehebels kann bei Bedarf
angepasst werden.

4. Schraube (1) 6sen.

5. Remotehebel in die gewiinchte Position
drehen.

6. Schraube (1) mit einem Drehmoment von
2 Nm anziehen.




3.3 SATTELSTUTZE MANUELL AUSFAHREN

Die Sattelstitze wird im komprimierten Zustand ausgeliefert.
Vor der Montage muss die Sattelstiitze manuell ausgefahren werden.

A\ VorsicHT

Verletzungsgefahr durch schlagartiges Ausfahren der
Sattelstiitze!

Nach der manuellen Betatigung des Quickconnectors
fahrt der obere Teil der Sattelstiitze schlagartig aus.
e Sicherstellen, dass sich keine Kérperteile oder der
Kopf im Hubbereich der Sattelstitze befinden!

1. Halte die Sattelstitze mit einer Hand am Sitzrohr (wie
abgebildet] fest und ziehe mit der anderen Hand den
Quickconnector nach unten.

— Die Verriegelung entriegelt und die Sattelstitze fahrt
aus.

3.4 SATTELSTUTZE MONTIEREN.
1. Reinige und entfette die Sattelstlitze und das Sitzrohr des Fahrradrahmens.

2. Sitzrohr einer Sattelstitze aus Aluminium leicht fetten. Sitzrohr einer Sattelstiitze aus Carbon
leicht mit Carbon-Montagepaste benetzen.

3. Schiebe die Sattelstiitze in den
Fahrradrahmen. )—( Pe)
— Die Sattelstiitze muss mindestens i on 4 E
90 mm und bis zur Markierung —n— <
.MIN. INSERTION" in den 3
Fahrradrahmen eingeschoben i
werden. —n—
= Die Sattelstiitze darf maximal 190 i
mm und bis zur Markierung ,MAX. L
INSERTION" in den Fahrradrahmen —u—
eingeschoben werden. i
— Die Sattelstiitze muss so +
ausgerichtet sein, dass die i
Markierung .FRONT" auf der —a
Sattelklemme in Fahrtrichtung +
zeigt.
4. Schliefle die
Sattelstiitzenklemmschelle.

INOYA
v

MIN. INSERTION

MAX. 5 Nm

— Eine geschraubte
Sattelstltzenklemmschelle darf mit
maximal 5 Nm angezogen werden.

— Eine Sattelstitzenklemmschelle mit Schnellspanner darf nur so fest angezogen werden, dass
sich die Sattelstiitze mit gemassigtem Kraftaufwand nicht von Hand verdrehen lasst.
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3.5 SATTEL AUF DER SATTELSTUTZE MONTIEREN

1. Drehe beide Sattelklemmschrauben (4] mit einem 5 mm
Innensechskantschlissel soweit heraus, dass die Schrauben
noch einige Gewindegange in den Zylindermuttern (2) greifen.

2. Hebe die obere Sattelklemmung
(3) an und ziehe die untere
Sattelklemmung (1] seitlich
heraus.

3. Hebe die obere Sattelklemmung (3) an, kippe den Sattel seitlich und schiebe die erste Sattelstrebe
unter die obere Sattelklemmung (A).

4. Kippe den Sattel tber die obere Sattelklemmung und bringe den Sattel so an, dass beide
Sattelstreben unter der oberen Sattelklemmung liegen (B).

5. Ziehe die obere Sattelklemmung mit dem Sattel nach oben und schiebe die untere
Sattelklemmung (1) von der Seite unter den Sattel (C).

6. Ziehe die Sattelklemmschrauben (4) abwechselnd an bis die gewiinschte Sattelneigung eingestellt
ist.
— Achte beim Anziehen der Sattelklemmschrauben darauf, dass die Zylindermuttern nicht
verdreht sind und in der Mulde der oberen Sattelklemmung liegen.
7. Ziehe die Sattelklemmschrauben mit einem Drehmoment von 5 Nm an.

—  Wird ein Sattel mit Carbonstreben montiert, kann das maximale Drehmoment geringer sein.
Beachte die Bedienungsanleitung des Sattelherstellers!

- Sollten sich die Sattelklemmschrauben (4) wihrend der Fahrt etwas losen, kann eine
mittelfeste Schraubensicherung verwendet werden.

3.6 SITZHOHE EINSTELLEN
1. Stelle die Sitzhéhe nach deinen persénlichen Vorlieben ein.

2. Lies den Wert auf der Skala der Sattelstiitze ab und notiere diesen Wert.
— Dieser Wert ist notwendig um spater die Zughiille exakt ablangen zu kénnen.
3. Demontiere die Sattelstitze nun wieder aus dem Fahrradrahmen.



3.7 ZUGHULLE IM FAHRRADRAHMEN ANBRINGEN

1. Schiebe die ungekirzte Zughtlle durch den Fahrradrahmen.

— Esdirfen ausschliesslich Zughiillen mit einem Aussendurchmesser von 4,2 mm verwendet
werden.

2. Schiebe die Zughiille soweit in den Fahrradrahmen, dass das hintere Ende der Zughiille biindig
mit dem oberen Ende des Sitzrohrs ist.
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3.8 ZUGHULLE KURZEN

1.

3.

Halte die Zughtlle an den Remotehebel und drehe den Lenker in beide
Richtungen. Die Zughiille darf weder andere Bedienelemente in
ihrer Funktion beeintrachtigen noch selbst in ihrer Funktion

beeintrachtigt werden.

Kirze die Zughdille.

Halte die Sattelstitze

so Uber das Sitzrohr, dass
der Quickconnector etwa

1 cm unter der Oberkante des
Sitzrohrs ist.

ar
k\v 9

=\
Ziehe die Zughiille bis zum Wert
auf der Skala, der beim Einstellen
der Sitzhohe notiert wurde aus dem

Sitzrohr.

— Achte darauf, die Zughiille nicht in
den Fahrradrahmen zu ziehen.

Kirze die Zughtlle nun ungefahr bindig
mit dem Sitzrohr.



3.9 SCHALTZUG AN DER SATTELSTUTZE ANBRINGEN UND SATTELSTUTZE MONTIEREN

1. Ziehe die Zughiille einige Zentimeter aus dem Sitzrohr.
— Achte darauf, die Zughiille nicht in den Fahrradrahmen zu ziehen.
2. Stecke eine Endhilse auf die Zughdille.

— Die Endhiilse darf einen maximalen Aussendurchmesser von 6 mm haben.
— Die Endhiilse darf keinen Liner haben.

3. Schiebe den Schaltzug am Sitzrohr beginnend durch die Zughdlle (A).

4. Hange den Schaltzug in den Quickconnector ein und stecke die Zughille mit Endhiilse auf den
Quickconnector auf (B).

5. Ziehe am vorderen Ende des Schaltzugs um den Schaltzug zu spannen.

6. Schiebe die Sattelstiitze bis zur zuvor ermittelten Sitzhohe in den Fahrradrahmen. Ziehe
gleichzeitig leicht an Schaltzug und Zughiille.
7. Schliefe die Sattelstiitzenklemmschelle.

— Eine geschraubte Sattelstiitzenklemmschelle darf mit maximal 5 Nm angezogen werden.
— Eine Sattelstitzenklemmschelle mit Schnellspanner darf nur so fest angezogen werden, dass
sich die Sattelstiitze mit gemassigtem Kraftaufwand nicht von Hand verdrehen lasst.
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3.10 SCHALTZUG AM L1 REMOTEHEBEL ANBRINGEN

1.

Drehe den Zugeinsteller (2) ganz
hinein und anschliessend drei
Umdrehungen heraus.

— So wird das grosste Spektrum
an Einstellmoglichkeiten
erreicht.

Drehe die rechte Klemmschraube
fur den Schaltzug am Remote
Hebel mit einem 2 mm
Innensechskantschlissel einige
Umdrehungen heraus.

Stecke den Schaltzug durch den Zugeinsteller (2] und schiebe das Zugende durch den
Remotehebel.

Wenn der Schaltzug nicht eingeschoben werden kann, schwarzen Zugeinsteller (2) vom
Umlenkrohr (1) des Remotehebels abschrauben und Schaltzug erst durch den Nylon Liner
schieben. Zugeinsteller mit eingeschobenem Schaltzug wieder montieren.

Ziehe den Schaltzug straff und drehe die Klemmschraube hinein, um den Schaltzug zu klemmen.

Schneide das lberstehende Ende des Schaltzugs ab und montiere eine Endkappe auf dem
Schaltzug.

Stelle den Zugeinsteller (2] so ein, dass der Remotehebel durch die Spannung des Schaltzugs kein
Spiel mehr aufweist.

3.11 SCHALTZUG AM L1 TRIGGER REMOTEHEBEL ANBRINGEN

1.

Drehe den Zugeinsteller (1) ganz
hinein und anschliessend etwa zwei
Umdrehungen heraus.

— So wird das grésste Spektrum
an Einstellmaoglichkeiten
erreicht.

Stecke eine Endhiilse auf das Ende
der Zughiille auf und stecke die
Zughille in den Zugeinsteller (1)
des Remotehebels.

Drehe die Klemmschraube (2)
fur den Schaltzug am Remote
Hebel mit einem 2,5 mm

Innensechskantschlissel einige Umdrehungen heraus.

Stecke den Schaltzug durch den Zugeinsteller (1) und schiebe das Zugende durch den
Remotehebel.

Ziehe den Schaltzug straff und drehe die Klemmschraube (2] hinein, um den Schaltzug zu
klemmen.

Schneide das tberstehende Ende des Schaltzugs ab und montiere eine Endkappe auf dem
Schaltzug.

Stelle den Zugeinsteller (1) so ein, dass der Remotehebel durch die Spannung des Schaltzugs kein
Spiel mehr aufweist.



3.12 FUNKTION DER SATTELSTUTZE PRUFEN
1.

Spannung des Schaltzugs prifen und bei Bedarf Gber den Zugeinsteller am Remotehebel
einstellen.

— Ist die Spannung des Schaltzugs zu gering, kann der Remotehebel Spiel haben.
— Ist die Spannung des Schaltzugs zu hoch, kann die Sattelstitze vertikales Spiel haben.

Betatige den Remotehebel und driicke die Sattelstiitze nach unten. Lass den Remotehebel los,
sobald sich die Sattelstitze nicht mehr in der oberen fixierten Position befindet.

— Die Sattelstltze muss mit einem leichten Widerstand nach unten gedrickt werden konnen.
— Die Sattelstltze muss sich in der abgesenkten Position mit einem satten klicken fixieren.

Betatige den Remotehebel kurz wahrend die Sattelstitze in der unteren Position fixiert ist. Belaste

den Sattel dabei nicht.

— Die Sattelstiitze muss sofort nach Betatigung des Remotehebels in die obere Position
zuriickkehren.

— Die Sattelstiitze muss in der oberen Position fixiert sein und darf sich bei nicht betatigtem
Remotehebel nicht nach unten dricken lassen.

Prife die korrekte Klemmung der Sattelstiitzenklemmschelle: Stelle dich hinter dein Fahrrad,
greife mit einer Hand an den Sattel und versuche die Sattelstiitze zu verdrehen.

— Die Sattelstttze darf sich nicht verdrehen lassen.
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4. SATTELSTUTZE MIT QUICKCONNECTOR DEMONTIEREN /

MONTIEREN

Die Sattelstiitze kann mit Hilfe des Quickconnectors in wenigen Schritten demontiert und montiert werden.

1. Drehe den Zugeinsteller am Remotehebel vollstandig hinein, um den Zug zu entspannen.

Demontiere den Remotehebel vom Lenker.

Wenn vorhanden, l6se die Zugklemmen am Fahrradrahmen.

A owoN

Offne die Sattelstiitzenklemme, ziehe die Sattelstiitze
vorsichtig aus dem Fahrradrahmen und
schiebe den Zug gleichzeitig nach.

5. Ziehe die Zughille am Quickconnector nach
unten und hange die Zughulle aus.

6. Hange den Schaltzug aus dem Quickconnector aus.

7. Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

5. WARTUNG UND PFLEGE

Tatigkeit

Intervall

Grosser Service (bei Bedarf durch ein DT Swiss Service Center)
siehe Technical Manual unter www.dtswiss.com

Jahrlich oder nach
200 Betriebsstunden

Kleiner Service (bei Bedarf durch ein DT Swiss Service Center)
siehe Technical Manual unter www.dtswiss.com

50 Betriebsstunden
bei extremen Einsatzbedingungen
haufiger!

Sattelstiitze auf Beschadigungen und Risse priifen.
Bei Beschadigungen DT Swiss Service Center kontaktieren.

Vor und nach jeder Fahrt
und nach einem Sturz

Ordnungsgemasse Befestigung / Anzugsdrehmomente prifen.
Sollten sich die Sattelklemmschrauben geldst haben, kann eine
mittelfeste Schraubensicherung verwendet werden.

Vor jeder Fahrt

Funktion prifen

Vor jeder Fahrt

Reinigung mit weichem Schwamm und einem geeigneten
Reinigungsmittel, besonders im Bereich des Abstreifers.
Keinen Hochdruckreiniger und keine aggressiven
Reinigungsmittel verwenden!

5.1 ENTSORGUNG UND UMWELTSCHUTZ

Nach jeder Fahrt

Es gelten die gesetzlichen Entsorgungsrichtlinien. Grundsatzlich sind Abfalle aller Art zu vermeiden
oder stofflich zu verwerten. Anfallender Abfall, Carbon, Reiniger und Flissigkeiten aller Art missen

umweltgerecht entsorgt werden.

6. GARANTIE

Die Garantiebedingungen finden Sie unter www.dtswiss.com



Congratulations on the purchase of your new DT Swiss seat post! You have purchased a quality product
made by DT Swiss.

1. GENERAL INFORMATION

This user manual is intended for the user of the seat post. It includes information on the assembly,
adjustment, maintenance and care of the seat post, along with the provisions of the warranty.

For further information and activities refer to www.dtswiss.com.

Users must read and understand this manual before using the component. Third-party users must
also be informed about the following provisions. Keep this user manual handy / for reference in case
you need to refer to it later.

2. SAFETY

2.1 GENERAL SAFETY INFORMATION

A\ DANGER

Incorrect handling, installation, maintenance or servicing can lead to accidents causing severe
injuries or death!

e Compliance with the following provisions is a prerequisite for accident-free use and faultless
performance.

Assembly and maintenance of the seat post requires a basic knowledge of handling bicycle
components. If in any doubt, consult your retailer.

The seat post should only be used in accordance with its intended use. Otherwise the user shall
assume responsibility.

The seat post must be compatible with all parts of the bicycle.

Before riding for the first time, the seat post must be checked for ease of action. In its lowest
position, the seat post must not collide with the seat post clamp or the seat tube of the bike
frame.

The seat tube clamp, the seat tube of the bike frame and any reduction shim used must not have
sharp edges.

e Only use original DT Swiss accessories and spare parts.

The seat post must not be changed or modified. The seat tube of the seat post must not be
shortened.

The seat post must not be used if it is damaged or there are any signs of damage. If in any
doubt, consult your retailer.

2.2 COMPATIBILITY

The bike frame must be designed such that:

o Aseat post with internal cable routing can be fitted.
e The seat post can be inserted at least 20 mm into the seat tube on the bike frame.

e The desired seat height can be adjusted without exceeding the maximum insertion depth of
190 mm or dropping below the minimum insertion depth of 90 mm.

Trailers, seat post racks or other add-on parts must not be attached to the seat post.

If a reduction shim is used, it must have a minimum length of 90 mm.

DT SWISS D 232 - User Manual V202103 "



2.3 INTENDED USE AND MAXIMUM SYSTEM WEIGHT

The range of use of DT Swiss components is divided into five categories; they are specified for uses
from riding on paved roads to downhill and freeride riding. The components must exclusively be used in
line with the provisions. Otherwise the user shall assume full responsibility.

Maximum system weight (rider + bicycle + equipment + luggage): 130 kg

Intended use: Category 3 (see the following for a description of the category)

"Sfe "HOS

Category 1 represents the use of DT Swiss components on mainly paved surfaces. The
ground contact of the tires can be lost unintentionally for a short time.

Category 2 represents the use of DT Swiss components under the conditions of
category 1 as well as on mostly paved and partly unpaved surfaces with a slight
gradient. The tires may briefly lose contact with the ground when riding over steps up
to 15 cm in height.

Category 3 represents the use of DT Swiss components under the conditions of
categories 1 and 2 as well as on paved and rough, unpaved surfaces by riders with
advanced riding skills. The tires may not always be in contact with the ground.
Occasional steps / jumps of approx. 60 cm height are permitted. Due to the weight-
optimized design of the components, despite complying with these conditions, this use
can also cause damage to the material in the event of riding errors, which can also lead
to injuries to the rider.

Category 4 represents the use of DT Swiss components under the conditions of
categories 1, 2 and 3 as well as in very rough, blocked terrain with jumps / steps up to
approx. 120 cm height and speeds up to 40 km/h by riders with very good riding skills.
DT Swiss components in this category must be checked for possible damage after each
ride due to the high loads. Impairments of the product service life cannot be ruled out.

Category 5 represents the use of DT Swiss components under the conditions of
categories 1, 2, 3 and 4 as well as in extremely steep and rough terrain with very large
jumps / steps and speeds above 40 km/h by riders with exceptionally good riding skills.
DT Swiss components in this category may also be used in bike parks and on downhill
tracks. DT Swiss components in this category must be checked for possible damage
after each ride due to the very high loads, since existing damage can lead to failure of
the component even at significantly lower loads during subsequent usage. The product
service life can be impacted by this extreme use.



3. ASSEMBLY

A\ DANGER

Risk of accident caused by damage resulting from add-on parts with sharp edges!

Installing parts with sharp edges can damage the seat post.

e Make sure that the seat tube clamp, the seat tube of the bike frame, and any reduction shim
used do not have sharp edges.

3.1 ATTACHING THE REMOTE LEVER TO THE HANDLEBARS

1. Using a 3 mm hex key loosen the fixing screw
on the clamp and attach the remote lever on
the desired side of the handlebars.

2. Tighten the fixing screw with a max. tightening
torque of 1.5 Nm.

- If the remote lever is fitted on carbon handlebars,
the maximum torque may be lower. Observe the handlebar
manufacturer’s user manual!

3.2 ATTACHING THE L1 TRIGGER REMOTE LEVER TO THE HANDLEBARS

NOTICE: The L1 trigger is compatible with the
Matchmaker X interface.

1. Dismount the grip, open the screw of the
clamp slightly and slide the clamp onto the left
side of the handlebar.

2. Position the remote lever in such a way that the lever
can be comfortably reached with the thumb and neither
impairs its own function nor interferes with the function
of other control elements.

3. Tighten the fixing screw with a torque of max 1.5 Nm.

— If the remote lever is fitted on carbon
handlebars, the maximum torque
may be lower. Observe the handlebar
manufacturer’s user manual!

The position of the remote lever can be adjusted if
necessary.

4. Loosen screw (1).
5. Turn the remote lever to the desired position.

6. Tighten the screw (1) with a torque of 2 Nm.
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3.3 MANUALLY EXTENDING THE SEAT POST

The seat post is delivered in compressed condition. Before fitting, the seat post must be extended
manually.

A\ cauTion

Risk of injury due to the seat post moving out abruptly!

After manually actuating the quickconnector, the upper
part of the seat post moves out abruptly.

o Keep parts of the body, and your head, clear of the
seat post stroke area!

1. Hold the seat post with one hand on the seat tube (as
shown), and pull the quickconnector down with your
other hand.

— The locking system is unlocked and the seat post
moves out.

3.4 FITTING THE SEAT POST.

1. Clean and degrease the seat post and the seat tube of the bike frame.

2. Lightly grease the seat tube for a seat post made of aluminum. Apply carbon assembly paste onto
the seat tube of a seat post made of carbon.

3. Insert the seat post into the bike frame.
— The seat post must be inserted at L \ ﬁ 3
least 90 mm into the bike frame and . o 4 > g >
up to the "MIN. INSERTION" mark. —n— o =

— The seat post may be inserted by
a maximum of 190 mm into the E
bike frame and up to the "MAX. —n—
INSERTION" mark. i

— The seat post must be aligned so +
that the "FRONT" mark on the —u—
saddle clamp points in the direction
of travel. +

4. Tighten the seat post clamp. i

— A screw-type seat post clamp may
be tightened with a maximum of —n—
5 Nm tightening torque.

— A seat post clamp with a quick
release may only be tightened to
the extent that the seat post cannot
be rotated by applying moderate
manual force.

MIN. INSERTION

MAX. 5 Nm




3.5 FITTING THE SADDLE ON THE SEAT POST

1. Using a5 mm hex key, unscrew the two seat clamp screws (4]
leaving a few screw turns still engaged in the barrel nuts (2).

2. Lift the upper seat clamp (3) and pull out the lower saddle
clamp (1] to the side.

3. Lift the upper seat clamp (3], tilt the saddle to the side and push in the first saddle brace
underneath the upper seat clamp (A].

4. Tilt the saddle over the upper seat clamp, and attach the saddle so that both saddle braces lie
below the upper seat clamp (B).

5. Pull up the upper seat clamp and the saddle and push the lower seat clamp (1) in underneath the
saddle from the side (C).
6. Tighten the seat clamp screws (4] alternately until the desired saddle tilt has been adjusted.

—  When tightening the seat clamp screws, make sure that the barrel nuts are not twisted and lie
in the recess of the upper saddle clamp.

7. Tighten the seat clamp screws to a torque of 5 Nm.

— If you are fitting a saddle with carbon braces, the maximum torque may be lower. Observe the
saddle manufacturer’s instructions!

= If the seat clamp screws (4] should loosen slightly during the ride, a medium thread lock can
be used.

3.6 ADJUSTING THE SEAT HEIGHT
1. Adjust the seat height to suit your personal requirements.

2. Read off the value on the seat post scale, and make a note of it.
— This value is required later on to be able to precisely trim the cable housing.
3. Now remove the seat post from the bike frame again.
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3.7 FITTING THE CABLE HOUSING ON THE BIKE FRAME

1. Push the original length cable housing through the bike frame.
— Only cable housings with an outer diameter of 4.2 mm must be used.

2. Insert the cable housing into the bike frame until the rear end of the cable housing is flush with
the top end of the seat tube.



3.8 TRIMMING THE CABLE HOUSING

1.

Hold the cable housing on the remote lever and turn the handlebars in both
directions. The cable housing must not interfere with the function of other
controls and vice versa.

Shorten the cable housing.

Hold the seat post above

the seat tube so that the
quickconnector is approx. 1 cm
below the top edge of the seat
tube.

Pull the cable housing out of the

seat tube by the value you noted on

the scale when adjusting the seat

height.

— Make sure that you do not pull the
cable housing into the bike frame.

Now shorten the cable housing so that it
is approximately flush with the seat tube.

DT SVWISS D 232 - User Manual V2021.03
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3.9 ATTACHING THE CABLE TO THE SEAT POST AND FITTING THE SEAT POST

Pull the cable housing a few centimeters out of the seat tube.
— Make sure that you do not pull the cable housing into the bike frame.
Push an ferrule onto the cable housing.

— The ferrule must not have an outer diameter of more than 6 mm.
— The ferrule must not have a liner.

Push the cable through the cable housing [A] starting at the seat tube.

Attach the cable to the quickconnector and attach the cable housing with ferrule to the
quickconnector (B).

Pull on the front end of the cable to tension it.

Push the seat post into the bike frame to the seat height determined previously. At the same time,
pull lightly on the cable and cable housing.

Tighten the seat post clamp.

— A screw-type seat post clamp may be tightened with a maximum of 5 Nm tightening torque.
— Aseat post clamp with a quick release may only be tightened to the extent that the seat post
cannot be rotated by applying moderate manual force.



3.10 ATTACHING THE CABLE TO THE REMOTE LEVER

1.

Screw in the cable adjuster (2) fully
and then turn it back out three
turns.

— This achieves the greatest
adjustment range.

Use a 2 mm hex key to unscrew the
right clamping screw for the cable
on the remote lever by a few turns.

Push the cable through the cable
adjuster (2) and push the cable end
through the remote lever.

If you cannot push in the cable, unscrew the black cable adjuster (2) from the deflection tube (1) on
the remote lever and push the cable through the nylon liner first. Refit the cable adjuster with the
cable inserted.

Pull the cable tight and screw in the clamping screw to clamp the cable.
Trim off the protruding end of the cable and fit a cable end crimp on the cable.

Adjust the cable adjuster (2] until there is sufficient cable tension to remove play at the remote
lever.

3.11 ATTACHING THE CABLE TO THE L1 TRIGGER REMOTE LEVER

1.

Screw in the cable adjuster (1) fully
and then turn it back out two turns.

— This achieves the greatest
adjustment range.

Put a ferrule on the end of the

cable housing and insert the cable
housing into the cable adjuster (1) of
the remote lever.

Use a 2.5 mm hex key to unscrew
the clamping screw (2] for the cable
on the remote lever by a few turns.

Push the cable through the cable
adjuster (1) and push the cable end
through the remote lever.

Pull the cable tight and screw in the clamping screw (2] to clamp the cable.
Trim off the protruding end of the switch cable and fit a cable end crimp on the cable.

Adjust the cable adjuster (1) until there is sufficient cable tension to remove play at the remote
lever.
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3.12 CHECK THE FUNCTION OF THE SEAT POST

1.

Check the cable tension; if needed, adjust via the cable adjuster on the remote lever.

— If the tension of the cable is too low, there may be some play in the remote lever.

— If the tension of the cable is too high, there may be some vertical play in the seat post.

Actuate the remote lever and push the seat post down. Release the remote lever once the seat

post is no longer in the top fixed position.

— It must be possible to push the seat post down with slight resistance.

— The seat post must latch in the lowered position with a noticeable click.

Briefly actuate the remote lever while the seat post is fixed in the lower position. Do not apply a

load to the saddle while doing so.

— The seat post must immediately return to the top position after actuating the remote lever.

— The seat post must be fixed in the top position; it must not be possible to press it down when
the remote lever is not pressed.

Check that the seat post clamp is clamping correctly: Stand behind your bike, grasp the saddle

with one hand and attempt to twist the seat post.

— It must be impossible to twist the seat post.



4. REMOVING / FITTING THE SEAT POST WITH THE QUICKCONNECTOR

The seat post can be removed and fitted in just a few steps with the help of the quickconnector.
1. Screw the cable adjuster on the remote lever in fully to relieve the tension.

Remove the remote lever from the handlebars.

If present, release the cable clamps on the bike frame.

Hown

Open the seat post clamp, pull the seat post carefully out of
the bike frame while feeding the cable at the same time.

5. Pull the cable housing on the quickconnector
downwards and detach the cable housing.

6. Detach the cable from the quickconnector.

7. Assembly is in reverse order.

5. MAINTENANCE AND CARE

Task Interval

Full service (to be completed by a DT Swiss Service Center if Annually or after 200 operating
necessaryl: refer to the Technical Manual available at hours
www.dtswiss.com

Small service (to be completed by a DT Swiss Service Center if | 50 operating hours

necessary): refer to the Technical Manual available at more frequently in case of extreme
www.dtswiss.com operating conditions.

Check the seat post for damage and cracks. Before and after every ride

If there is any damage, contact the DT Swiss Service Center. and after a crash

Check the fastening is correct / check tightening torques. Before each ride

If the saddle clamp screws have become loose, a medium
strength thread lock can be used.

Check the functionality Before each ride

Clean with a soft sponge and a suitable cleaner, especially in After each ride
the area around the wiper seal.
Do not use high pressure cleaners or aggressive cleaners!

5.1 DISPOSAL AND ENVIRONMENTAL PROTECTION

The statutory regulations shall apply. Whenever possible, avoid creating waste. Waste, especially
carbon, lubricants, cleaners and any other fluids must be disposed in an environmentally compatible
manner.

6. WARRANTY

Warranty conditions can be found at www.dtswiss.com
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Toutes nos félicitations pour l'achat de votre nouvelle tige de selle DT Swiss ! Vous avez choisi un
produit de qualité « Made by DT Swiss ».

1. GENERALITES

Ce manuel est destiné a l'utilisateur de la tige de selle. Il concerne le montage, le réglage, la
maintenance et l'entretien de la tige de selle, ainsi que les conditions de garantie.

Pour obtenir plus d’informations et effectuer d’autres opérations, veuillez consulter dtswiss.com.

Le manuel doit avoir été lu et compris par l'utilisateur avant ['utilisation. Les éventuels autres
utilisateurs doivent également étre informés des consignes fournies ci-apres. Conservez ce manuel
pour un usage ultérieur.

2. SECURITE

2.1 SECURITE D’ORDRE GENERAL

A\ DANGER

Une utilisation et un montage incorrects ainsi qu'une maintenance et un entretien non conformes
peuvent provoquer des accidents s’accompagnant de blessures graves voire mortelles !

o Le respect des consignes ci-apreés est indispensable a une utilisation slre et a un bon
fonctionnement.

e Le montage et la maintenance de la tige de selle impliquent des connaissances de base sur
l'utilisation et la réparation des composants de vélos. En cas de doute, adressez-vous a votre
revendeur.

o Latige de selle doit étre exclusivement utilisée aux fins prévues. Dans le cas contraire,
lutilisateur est seul responsable.

o Latige de selle doit étre compatible avec tous les éléments du vélo.

Avant le premier trajet, vérifier que la tige de selle puisse bouger correctement. En position

basse, la tige de selle ne doit pas reposer sur le collier de serrage de la tige de selle ni sur le

tube de selle du cadre.

Le collier de serrage de la tige de selle, le tube de selle du cadre et le manchon de réduction

utilisé, le cas échéant, ne doivent pas présenter d'arétes vives.

Utiliser uniquement des pieces de rechange et accessoires d'origine DT Swiss.

e La tige de selle ne doit étre ni modifiée ni transformée. Le tube de selle de la tige de selle ne
doit pas étre raccourci.

o Ne pas utiliser la tige de selle en cas de dommages ou de signe visible de dommage. En cas de
doute, adressez-vous a votre revendeur.

2.2 COMPATIBILITE

Le cadre doit étre concu de sorte que
e une tige de selle avec passage de cable interne puisse étre montée.
o la tige de selle puisse étre insérée d’au moins 90 mm dans le tube de selle du cadre.
o la hauteur d'assise souhaitée puisse étre réglée sans dépasser l'insertion maximale de
190 mm ni Uinsertion minimale de 90 mm.

La tige de selle ne doit pas étre utilisée pour installer une remorque, un porte-bagages sur tige de
selle ou tout autre accessoire devant étre installé sur la tige.

En cas d'utilisation d'un manchon de réduction, celui-ci doit mesurer au moins 90 mm.



2.3 UTILISATION PREVUE ET POIDS TOTAL MAXIMAL

La gamme d'utilisation des composants DT Swiss se répartit en cinq catégories, d'une utilisation sur
routes asphaltée a une utilisation sur des VTT de descente ou de freeride. Les composants doivent
impérativement étre utilisés conformément a ces consignes. Dans le cas contraire, l'utilisateur assume
seul toutes les responsabilités.

Poids maximal du systéme (cycliste + vélo + équipements + bagages) : 130 kg

Utilisation conforme : Catégorie 3 (voir la description des catégories ci-dessous)

La catégorie 1 correspond a l'utilisation de composants DT Swiss sur des surfaces

! S
7’ principalement goudronnées. Le contact entre le pneu et le sol peut étre perdu

involontairement pendant une courte période.

non goudronnées avec une légere pente. Les pneus peuvent perdre brievement le
contact avec le sol lors du franchissement de marches d'une hauteur maximale de

2 15 cm.

—_

La catégorie 3 correspond a l'utilisation de composants DT Swiss dans les conditions
~' des catégories 1 et 2 ainsi qu'a l'utilisation sur des surfaces goudronnées ou non,

La catégorie 2 correspond a l'utilisation de composants DT Swiss dans les conditions
. de la catégorie 1 ainsi qu'a l'utilisation sur des surfaces goudronnées et partiellement

par des utilisateurs ayant une bonne technique de pilotage. Les pneus peuvent

perdre le contact avec le sol. Des marches / sauts occasionnels d'environ 60 cm de
hauteur sont autorisés. En raison du poids optimisé des composants, le matériel peut
étre endommagé en cas d'erreurs de pilotage, méme en respectant les présentes
conditions, ce qui peut également entrainer des blessures pour l'utilisateur/utilisatrice.

La catégorie 4 correspond a l'utilisation de composants DT Swiss dans les conditions
AI des catégories 1, 2 et 3 ainsi qu'a l'utilisation sur des terrains tres raides et accidentés

{w

avec des sauts / marches jusqu'a une hauteur d'environ 120 cm et des vitesses allant
jusqu'a 40 km/h par des utilisateurs / utilisatrices ayant une trés bonne technique de
pilotage. Les composants DT Swiss de cette catégorie doivent étre contrélés apres
chaque utilisation afin de détecter d'éventuels dommages dus aux contraintes élevées
qu'ils subissent. Une durée de vie plus courte n'est pas a exclure.

La catégorie 5 correspond a l'utilisation de composants DT Swiss dans les conditions
des catégories 1, 2, 3 et 4 ainsi qu'a l'utilisation sur des terrains extrémement raides
et accidentés avec de trés grands sauts / marches et des vitesses allant au-dela de

40 km/h par des utilisateurs / utilisatrices ayant une trés bonne technigue de pilotage.
Les composants DT Swiss de cette catégorie peuvent également étre utilisés dans les
Bike parcs et sur les pistes de descente. En raison des charges tres élevées subies
par les composants de cette catégorie, un contréle des dommages éventuels est
obligatoire aprés chaque utilisation, ces dommages pouvant entrainer la défaillance de
composants a des charges nettement inférieure lors d'une utilisation future. La durée
de vie du produit peut étre raccourcie par cette utilisation extréme.

"8l
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3. MONTAGE

A\ DANGER

Risque d'accident en raison de dommages dus a des piéces avec des bords tranchants !

Le montage de pieces avec des bords tranchants peut endommager la tige de selle.

o Vérifier que le collier de serrage de la tige de selle, le tube de selle du cadre et le manchon de
réduction utilisé, le cas échéant, ne présentent pas d'arétes vives.

3.1 INSTALLATION DU LEVIER DE COMMANDE SUR LE GUIDON

1. Desserrer la vis de fixation du collier a l'aide
d'une clé Allen de 3 mm, ouvrir le collier et
insérer le levier de commande sur le coté du
guidon désiré.

2. Resserrer les vis de fixation en respectant un couple
de serrage maximum de 1,5 Nm.

- Sile levier de commande est installé sur un guidon en carbone,
le couple de serrage maximal peut étre inférieur. Respecter le
manuel d'utilisation du fabricant du guidon !

3.2 INSTALLATION DU LEVIER DE COMMANDE L1 TRIGGER SUR LE GUIDON

Remarque : Le L1 Trigger est compatible avec
Uinterface Matchmaker X.

1. Démonter la poignée, desserrer légérement
la vis du collier de serrage et faites glisser le
collier sur le coté gauche du guidon.

2. Placer le levier de commande de telle sorte qu'il puisse
étre atteint confortablement avec le pouce et qu'il n'est
entravé ni dans son propre fonctionnement ni celle des
autres commandes.

3. Resserrer la vis de fixation a un couple de
serrage maximum de 1,5 Nm.

— Sile levier de commande est installé
sur un guidon en carbone, le couple de
serrage maximal peut étre inférieur.
Respecter le manuel d'utilisation du
fabricant du guidon !

La position du levier de commande peut étre
ajustée si nécessaire.

4. Desserrer la vis (1].

5. Tourner le levier de commande jusqu’a la
position souhaitée.

6. Resserrer lavis (1) a un couple de 2 Nm.




3.3 DEPLOIEMENT MANUEL DE LA TIGE DE SELLE

La tige de selle est vendue en position comprimée. Avant de procéder au montage, la tige de selle doit

étre déployée manuellement.

A ATTENTION

la tige de selle !

trajectoire de la tige de selle !

Risque de blessure en cas de déploiement soudain de

Une fois le connecteur rapide actionné, la partie
supérieure de la tige de selle se déploie brusquement.

o Veillez a ne pas laisser un membre ou la téte sur la

1. Maintenir la tige de selle d'une main sur le tube de selle
(voir illustration) et tirer le connecteur rapide vers le bas

de l'autre main.

— Le systeme de verrouillage se débloque et la tige de

selle se déploie.

3.4 MONTAGE DE LA TIGE DE SELLE.

1. Nettoyer et dégraisser la tige de selle et le tube de selle

du cadre.

2. CGraisser légerement la tige de selle si elle est en

aluminium. Enduire légerement la
tige de selle de pate de montage pour
carbone si celle-ci est en carbone.

3. Enfoncer la tige de selle dans le cadre
du vélo.

— Latige de selle doit étre insérée
d’au moins 90 mm jusqu’a la
marque « MIN. INSERTION » dans
le cadre du vélo.

— Latige de selle doit étre insérée
d’au plus 190 mm jusqu’a la
marque « MAX. INSERTION » dans
le cadre du vélo.

— Latige de selle doit étre orientée
de sorte que la marque « FRONT »
située sur la fixation de la selle soit
dans le sens de la marche.

4. Fermer le collier de serrage de la tige
de selle.

— Sile collier de serrage de la tige de

selle présente une vis, elle doit étre serrée au maximum a un couple de 5 Nm.
— Sile collier de serrage de la tige de selle présente un systeme de serrage rapide, il doit étre
serré de sorte qu'il ne soit pas possible de faire tourner la tige de selle dans le cadre par un

effort manuel modéré.

DT SWISS
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3.5 MONTAGE DE LA SELLE SUR LA TIGE DE SELLE
1.

Desserrer les vis de serrage de la selle (4] avec une clé Allen de
5 mm, sans sortir le filetage des vis de l'écrou cylindrique (2).

Soulever la fixation de selle supérieure (3] et tirer la fixation
de selle inférieure (1) vers le coté.

Soulever la fixation de selle supérieure (3], incliner la selle sur le coté et insérer le premier rail de
selle sous la fixation de selle supérieure (A).

Basculer la selle par-dessus la fixation de selle supérieure et fixer la selle de sorte que ses deux
rails reposent sous la fixation de selle supérieure (B).

Tirer vers le haut la fixation de selle supérieure et pousser la fixation de selle inférieure (1) sous la
selle (C) par le coté.

Visser alternativement les vis de serrage de la selle (4) jusqu'a ce que la selle soit dans l'angle
voulu.

— Enserrant ces vis, veiller a ce que les écrous cylindriques ne soient pas tordus et qu'ils
restent dans 'évidement de la fixation de selle supérieure.

Serrer les vis de serrage de la selle a un couple de 5 Nm.

- En cas de montage d'une selle a rails en carbone, le couple de serrage maximal peut étre
inférieur. Respecter le manuel d'utilisation du fabricant de la selle !

- Dans le cas ou les vis de serrage de la selle devaient se desserrer durant Lutilisation, elles
peuvent étre sécurisées a l'aide de frein filet a résistance moyenne.

3.6 REGLAGE DE LA HAUTEUR D’ASSISE

Régler la hauteur d’assise pour qu'elle corresponde aux préférences de U'utilisateur / utilisatrice.

Consulter et noter la valeur indiquée sur la graduation de la tige de selle.

— Cette valeur est importante pour déterminer dans un second temps la longueur exacte de la
gaine de cable.

Démonter ensuite la tige de selle du cadre.



3.7 INTEGRATION DE LA GAINE DE CABLE DANS LE CADRE

1. Insérer lintégralité de la gaine de cable dans le cadre.
— Utiliser exclusivement des gaines d'un diametre extérieur de 4,2 mm.

2. Glisser la gaine de cable dans le cadre de sorte que l'extrémité arriere de la gaine soit a fleur de
'extrémité supérieure du tube de selle.
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3.8 RACCOURCIR LA GAINE DE CABLE

1.

Maintenir la gaine de cable sur le levier de commande et tourner le guidon dans
les deux sens. La gaine de cable ne doit pas géner le fonctionnement
d'autres éléments de commande, mais son propre fonctionnement
ne doit pas non plus étre entravé.

Raccourcir la gaine de cable.

Tenir la tige de selle au-dessus du tube de selle de sorte que le connecteur rapide soit a environ
1 c¢cm en dessous du bord
supérieur du tube de selle.

Tirer la gaine de cable hors du
tube de selle jusqu’a la valeur
de la graduation mesurée lors du
réglage de la hauteur de selle.

— Faire attention a ne pas tirer
'autre extrémité de la gaine de
cable dans le cadre.

Raccourcir la gaine de cable a peu pres
au niveau du tube de selle.



3.9 POSE DU CABLE DE DERAILLEUR DANS LA TIGE DE SELLE ET MONTAGE DE LA TIGE
DE SELLE

1. Tirer la gaine de cable de quelques centimétres hors du tube de selle.
— Faire attention a ne pas tirer la gaine de cable dans le cadre.
2. Installer un embout sur la gaine de cable.

- Lembout peut avoir au maximum un diametre extérieur de 6 mm.
- Lembout ne doit pas étre étanche.

3. Enfiler le cable du dérailleur dans la gaine (A] du cété du tube de selle.

4. Accrocher le cable dans le connecteur rapide et fixer la gaine avec 'embout au connecteur rapide
(B).

5. Tirer l'extrémité avant du cable pour le mettre en tension.

6. Insérer la tige de selle dans le cadre jusqu’a la hauteur d'assise déterminée au préalable. Tirer en
méme temps et doucement sur la gaine et sur le cable.

7. Fermer le collier de serrage de la tige de selle.

— Sile collier de serrage de la tige de selle présente une vis, elle doit étre serrée au maximum a
un couple de 5 Nm.

— Sile collier de serrage de la tige de selle présente un systéeme de serrage rapide, il doit étre
serré de sorte qu'il ne soit pas possible de faire tourner la tige de selle par un effort manuel
modéré.

DT SWISS D 232 - Manuel d'utilisation V202103 -



34

3.10 FIXATION DU CABLE SUR LE LEVIER DE COMMANDE

1.

Tourner le systeme de réglage
du céble (2) au maximum vers
lintérieur puis trois tours vers
Uextérieur.

— La plus vaste plage d'options de
réglages est ainsi disponible.

Dévisser de quelques tours la vis
de serrage de droite sur le levier de
commande avec une clé Allen de

2 mm.

Introduire le cable a travers le
systeme de réglage du cable (2) et pousser U'extrémité du cable a travers le levier de commande.
S'il est impossible de pousser le cable, dévisser le systeme de réglage du cable (2] du tube de
guidage (1) et commencer par pousser le cable a travers le revétement en nylon. Remonter le
systeme de réglage du cable avec le cable en position.

Maintenir le cable tendu et serrer la vis de serrage pour le bloquer en position.
Couper l'extrémité du cable qui dépasse et installer un embout sur le cable.

Régler le systeme de réglage du cable (2] de sorte que le levier de commande ne présente plus
aucun jeu d a la tension du cable.

3.11 FIXATION DU CABLE SUR LE LEVIER DE COMMANDE L1 TRIGGER

1.

Tourner le systeme de réglage

du céble (1) au maximum vers
Uintérieur puis d'environ deux tours
vers l'extérieur.

= La plus vaste plage d'options de
réglages est ainsi disponible.

Disposer un manchon d’extrémité
sur l'extrémité du manchon de
cable et insérer le manchon de
cable dans le systeme de réglage du
cable (1) du levier de commande.

Dévisser de quelques tours la vis
de serrage (2] pour le céble sur le
levier de commande avec une clé a six pans de 2,5 mm.

Introduire le cable a travers le systéme de réglage du cable (1) et pousser U'extrémité du cable a
travers le levier de commande.

Maintenir le cable tendu et serrer la vis de serrage (2] pour le bloquer en position.
Couper Uextrémité du cable qui dépasse et installer un embout sur le cable.

Régler le systéme de réglage du cable (1) de sorte que le levier de commande ne présente plus
aucun jeu grace a la tension du cable.



3.12 CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DE LA TIGE DE SELLE

1.

Vérifier la tension du cable et la régler si nécessaire a l'aide du systeme de réglage du cable situé
sur le levier de commande.

— Sila tension du cable est trop faible, le levier de commande peut avoir du jeu.
— Silatension du cable est trop élevée, la tige de selle peut avoir un jeu vertical.

Actionner le levier de commande et pousser la tige de selle vers le bas. Relacher le levier de
commande des que la tige de selle n’est plus en position haute.

— Latige de selle doit pouvoir étre poussée vers le bas en présentant une légere résistance.
— Un clic doit étre audible quand tige de selle est fixée en position basse.

Actionner brievement le levier de commande pendant que la tige de selle est en position basse. Ne
pas charger la selle.

— Latige de selle doit revenir en position haute juste apres l'actionnement du levier de
commande.

— Latige de selle doit étre fixe en position haute et ne pas pouvoir étre baissée tant que le levier
de commande n’est pas actionné.

Controler le bon serrage du collier de serrage de la tige de selle : En se tenant derriere le vélo,
saisir la selle d'une main et essayer de la faire tourner.

— La tige de selle ne doit pas pouvoir étre tournée.

DT SWISS D 232 - Manuel d'utilisation V202103 -



36

4. DEMONTAGE / MONTAGE DE LA TIGE DE SELLE AVEC CONNECTEUR

RAPIDE

Avec le connecteur rapide, la tige de selle peut étre montée et démontée plus rapidement.

1. Tourner le systeme de réglage du cable situé sur le
levier de commande au maximum vers l'intérieur pour
relacher la tension du cable.

2. Démonter le levier de commande du guidon.

3. Sinécessaire, desserrer les fixations de
gaine situées sur le cadre.

4. QOuvrir le collier de serrage de la tige de
selle, tirer avec précaution la tige de selle hors
du cadre en poussant simultanément la gaine.

5. Tirer la gaine du connecteur rapide vers le bas
jusqu'a la décrocher.

6. Décrocher le cable du connecteur rapide.

7. Le montage s'effectue en suivant ces mémes instructions
dans l'ordre inverse.

5. MAINTENANCE ET ENTRETIEN

Opération

Intervalle

Grande révision (au besoin dans un centre SAV DT Swiss), cf.
Manuel technique sur www.dtswiss.com

Tous les ans ou au bout de
200 heures de service

Petite révision (au besoin dans un centre SAV DT Swiss), cf.
Manuel technique sur www.dtswiss.com

50 heures d'utilisation
plus fréquemment en conditions
extrémes d'utilisation !

Controler que la tige de selle n’est ni endommagée, ni fissurée.
En cas de dommages, contacter le centre de service DT Swiss.

Avant et aprés chaque trajet
et apres une chute

Vérifier que la fixation et les couples de serrage sont corrects.
Si les vis de serrage de la selle se sont desserrées durant
l'utilisation, elles peuvent étre sécurisées a l'aide de frein filet a
résistance moyenne.

Avant chaque utilisation

Controler le bon fonctionnement

Avant chaque utilisation

Nettoyage avec une éponge douce et un nettoyant adapteé,
notamment dans la zone du joint racleur.

Ne pas utiliser de nettoyeur haute pression ni de nettoyant
agressif !

5.1 ELIMINATION ET PROTECTION DE L'ENVIRONNEMENT

Apres chaque utilisation

Respecter les directives légales relatives a l'élimination des déchets. De maniéere générale, éviter les
déchets de tout type ou veiller a leur recyclage. Les déchets produits, le carbone, les nettoyants et les
liquides de tout genre doivent étre éliminés de maniere respectueuse de l'environnement.

6. GARANTIE

Les conditions de garantie sont disponibles sur www.dtswiss.com



Congratulazioni per 'acquisto del suo nuovo reggisella DT Swiss! Ha scelto un prodotto di qualita
made by DT Swiss.

1. ASPETTI GENERALI

Questo manuale si rivolge all'utilizzatore del reggisella. Include il montaggio, la regolazione, la
manutenzione e la cura del reggisella e le clausole della garanzia.

Per ulteriori informazioni e attivita, consultare il sito www.dtswiss.com.

[l manuale deve essere letto e capito dall'utente prima dell’'uso. Anche utenti terzi devono essere
informati sulle indicazioni sequenti. Conservare il manuale per un uso successivo.

2. SICUREZZA

2.1 SICUREZZA GENERALE

A\ PERICOLO

Un modo di impiego errato, un‘installazione scorretta e una manutenzione o cura non
professionali possono causare incidenti con ferite gravi o addirittura la morte!

e L'osservanza delle seguenti indicazioni e un presupposto per un impiego che non causi incidenti
e un funzionamento impeccabile.

e |l montaggio e la manutenzione del reggisella presuppongono una conoscenza di base dell'uso
e della riparazione dei componenti della bicicletta. In caso di dubbi rivolgersi al proprio
rivenditore.

o Il reggisella deve essere utilizzato esclusivamente in conformita al relativo uso previsto. In caso
contrario, l'utente se ne assume la responsabilita.

e [l reggisella deve essere compatibile con tutte le parti della bicicletta.

e Prima del primo utilizzo & necessario verificare la liberta di movimento del reggisella. Il
reggisella, nella posizione pil bassa, non deve poggiare sul relativo morsetto né sul piantone
del telaio della bicicletta.

o |l morsetto del reggisella, il piantone del telaio della bicicletta e l'eventuale boccola di riduzione
non devono presentare bordi affilati.

o Utilizzare solo accessori e ricambi originali DT Swiss.

o |l reggisella non puo essere variato o modificato. Il piantone del reggisella non puo essere
accorciato.

o Qualora sussistano danneggiamenti o tracce di danneggiamenti, il reggisella non deve essere
utilizzato. In caso di dubbi rivolgersi al proprio rivenditore.

2.2 COMPATIBILITA

Il telaio della bicicletta deve essere costruito in modo che

e sia possibile montare un reggisella con passaggio cavo interno.

o il reggisella possa essere inserito nel piantone del telaio della bicicletta per almeno 90 mm.

e sia possibile impostare l'altezza di seduta che si desidera, senza superare la profondita di
inserimento massima di 190 mm e quella minima di 90 mm.

Non e consentito fissare rimorchi, portapacchi da reggisella o altri componenti al reggisella.

Nel caso in cui venga utilizzata una boccola di riduzione, quest’ultima deve avere una lunghezza
minima di 90 mm.
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2.3 UTILIZZO CONFORME ALLA DESTINAZIONE D "USO E PESO MASSIMO DEL SISTEMA

La destinazione d “uso dei componenti DT Swiss e " suddivisa in cinque categorie, che spaziano dalla
marcia su strade asfaltate all'impiego in downhill o in freeride. | componenti devono essere utilizzati
esclusivamente in modo conforme alla relativa destinazione d “uso. In caso contrario, l'utente si
assume la completa responsabilita.

Peso massimo del sistema [conducente + bicicletta + attrezzatura + bagaglio): 130 kg

Uso previsto: Categoria 3 (vedere di seguito per la descrizione della categoria)

"Sfe 'HTO®

La categoria 1 sta per l'impiego di componenti DT Swiss su superfici prevalentemente
pavimentate. Il contatto al suolo dei pneumatici puo essere perso involontariamente
per un istante.

Per categoria 2 si intende l'impiego di componenti DT Swiss nelle condizioni della
categoria 1, nonché l'impiego su superfici in gran parte pavimentate e in parte non
pavimentate con una leggera pendenza. | pneumatici possono perdere brevemente il
contatto con il suolo durante la guida su gradini alti finoa 15 cm.

Per categoria 3 si intende 'utilizzo di componenti DT Swiss nelle condizioni delle
categorie 1 e 2, nonché l'utilizzo su superfici accidentate da parte di conducenti con
adeguata tecnica di guida. Gli pneumatici possono perdere il contatto con il suolo.
E ammesso 'utilizzo occasionale su salti o gradoni sino a 60 cm di altezza. A causa
del design dei componenti ottimizzato in termini di peso e malgrado il rispetto delle
condizioni illustrate, un errore di guida puo anche causare danni al materiale, che
potrebbero comportare lesioni al conducente.

La categoria 4 sta per 'uso di componenti DT Swiss nelle condizioni delle categorie
1,2 e 3, nonché per 'uso su terreni molto accidentati e sconnessi con salti e gradoni
fino a circa 120 cm di altezza e velocita fino a 40 km/h, presupposte ottime capacité di
guida del condicente. Date le elevate sollecitazioni, dopo ogni utilizzo i componenti DT
Swiss di questa categoria devono essere obbligatoriamente controllati per verificare la
presenza di eventuali danneggiamenti. Non & possibile escludere una durata di vita del
prodotto ridotta.

La categoria 5 sta per l'uso di componenti DT Swiss nelle condizioni delle categorie
1,2, 3 e 4, nonché per l'uso su terreni estremamente ripidi e accidentati con salti e
drop di dimensioni anche molto elevate e velocita superiori a 40 km/h, presupposta
una specifica tecnica di guida. | componenti DT Swiss di questa categoria possono
essere utilizzati anche in bike park e su percorsi downhill. Date le sollecitazioni molto
elevate, dopo ogni viaggio i componenti DT Swiss di questa categoria devono essere
obbligatoriamente controllati per verificare la presenza di eventuali danneggiamenti;
infatti, all'utilizzo successivo i danni verificatisi in precedenza possono causare un
guasto dei componenti anche in presenza di sollecitazioni notevolmente inferiori. La
durata di vita del prodotto puo essere ridotta da questo utilizzo estremo.



3. MONTAGGIO

A\ FERICOLO

Pericolo di incidenti a causa di danneggiamenti dovuti a componenti con bordi affilati!

Linstallazione di componenti con bordi affilati puo danneggiare il reggisella gid prima del suo
utilizzo.

e Assicurarsi che il morsetto del reggisella, il piantone del telaio della bicicletta e l'eventuale
boccola di riduzione non presentino bordi affilati.

3.1 FISSAGGIO DEL COMANDO REMOTO SUL MANUBRIO

1. Svitare la vite di fissaggio del morsetto con
una chiave a brugola da 3 mm, aprire il
morsetto e fissare il comando remoto sul lato
del manubrio che si preferisce.

2. Awvitare la vite di fissaggio e serrarla a una coppia di
max. 1,5 Nm.

- Se simonta il comando remoto su un manubrio in carbonio,
e possibile che la coppia massima consentita sia inferiore.
Osservare le istruzioni per l'uso del produttore del manubrio!

3.2 FISSAGGIO DELLA LEVA REMOTA L1 TRIGGER SUL MANUBRIO

Awviso: L1 Trigger e compatibile con linterfaccia
Matchmaker X.

1. Smontare limpugnatura, svitare leggermente
la vite della fascetta di fissaggio e fare scorrere
quest’ultima sul lato sinistro del manubrio.

2. Posizionare la leva remota in modo da poterla
raggiungere agevolmente con il pollice, assicurandosi
inoltre che non interferisca con il suo proprio
funzionamento né con quello degli altri elementi di
comando.

3. Serrare la vite di fissaggio a una coppia di
max. 1,5 Nm.

— Se si monta la leva remota su un
manubrio in carbonio, e possibile che la
coppia massima sia inferiore. Osservare
le istruzioni per l'uso del produttore del
manubrio!

E possibile modificare la posizione della leva
remota secondo necessita.

4. Allentare la vite (1).

5. Girare la leva remota nella posizione
desiderata.

6. Serrare la vite (1) a una coppia di 2 Nm.
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3.3 ESTENSIONE MANUALE DEL REGGISELLA

Il reggisella viene fornito compresso. Prima del montaggio e necessario estendere il reggisella

manualmente.

A ATTENZIONE

Pericolo di lesioni a causa dell'improvvisa estensione

del reggisella!

Dopo aver azionato manualmente il Quickconnector, la
parte superiore del reggisella fuoriesce di scatto.

e Assicurarsi che non vi siano parti del corpo o la testa

nella zona della corsa del reggisella!

1.

Tenere fermo il reggisella sul fodero con una mano

(come in figura) e, con laltra mano, spingere il

Quickconnector verso il basso.

— Il dispositivo di bloccaggio si sblocca e il reggisella

si estende.

3.4 MONTAGGIO DEL REGGISELLA.

1.

e dal piantone del telaio della bicicletta.

quantita di grasso sul fodero. In caso

di reggisella in carbonio, applicare una
piccola quantita di pasta di montaggio al
carbonio sul fodero.

Far scorrere il reggisella nel telaio della
bicicletta.

— Il reggisella deve essere inserito nel
telaio della bicicletta per almeno
90 mm ovvero fino alla linea
“MIN. INSERTION".

— Il reggisella pud essere inserito nel
telaio della bicicletta per massimo
190 mm ovvero fino alla linea
“"MAX. INSERTION".

— Il reggisella deve essere orientato
in modo tale che il contrassegno
“FRONT" sul morsetto della sella
sia rivolto nel senso di marcia.

Stringere il collarino reggisella.
— Un collarino dotato di chiusura a

Pulire e togliere eventuali residui di grasso dal reggisella

In caso di reggisella in alluminio, applicare una piccola

—

A
MAX. INSERTION

—_——

MIN. INSERTION

MAX. 5 Nm

INOYd

vite pud essere serrato con una coppia massima di 5 Nm.

— Un collarino dotato di quick release pud essere serrato al pil in modo che non sia possibile

ruotare manualmente il reggisella applicando una forza moderata.




3.5 MONTAGGIO DELLA SELLA SUL REGGISELLA

1. Svitare entrambe le viti di fissaggio della sella [4) con una
chiave a brugola da 5 mm, in modo che le viti siano ancora
inserite per alcuni filetti nei dadi cilindrici (2).

2. Sollevare la piastra di fissaggio superiore
(3) ed estrarre lateralmente quella
inferiore (1).

3. Sollevare la piastra di fissaggio superiore della sella (3], inclinare la sella di lato ed inserire il
primo supporto sella sotto la piastra di fissaggio superiore della stessa (A).

4. Riportare la sella in posizione orizzontale nella maniera che entrambi i supporti si trovino sotto la
piastra di bloccaggio superiore della sella (B).

5. Tirare la piastra di serraggio superiore della sella con la sella stessa verso l'alto e spingere la
piastra inferiore (1) dal lato sotto la sella (C).

6. Serrare le viti di arresto della sella (4) in modo alternato fino a ottenere linclinazione della sella
desiderata.

— Durante il serraggio delle viti di fissaggio, assicurarsi che i dadi cilindrici siano adeguatamente
posizionati nelle apposite sedi situate sulla piastra di fissaggio superiore della sella.

7. Serrare le viti di fissaggio della sella a una coppia di 5 Nm.

- Se si monta una sella con supporti in carbonio, & possibile che la coppia massima consentita
sia inferiore. Osservare le istruzioni per l'uso del produttore della sella!

— Nel caso in cui le viti di fissaggio (4) si allentassero durante U'utilizzo, si pu¢ utilizzare un frena
filetti medio.

3.6 REGOLAZIONE DELLALTEZZA DI SEDUTA
1. Regolare l'altezza di seduta in base alle proprie preferenze.

2. Leggere il valore presente sulla scala del reggisella e annotarlo.
— Questo valore serve in seguito per poter tagliare la guaina in modo esatto.
3. Aquesto punto, smontare nuovamente il reggisella dal telaio della bicicletta.
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3.7 FISSAGGIO DELLA GUAINA NEL TELAIO DELLA BICICLETTA

1. Inserire la guaina non accorciata nel telaio della bicicletta.
— Possono essere utilizzate esclusivamente guaine con un diametro esterno di 4,2 mm.

2. Inserire la guaina nel telaio della bicicletta in modo tale che lestremita posteriore della guaina sia
a filo con lestremita superiore del piantone.



3.8 ACCORCIAMENTO DELLA GUAINA

1. Tenere la guaina sulla leva remota e girare il manubrio in entrambe le direzioni.
La guaina non deve pregiudicare né il funzionamento di altri elementi di
comando né il proprio funzionamento.

2. Accorciare la guaina.

3. Tenere il reggisella sopra il piantone in modo tale che il Quickconnector si trovi circa 1 cm sotto il
bordo superiore del piantone.

4. Estrarre la guaina dal
piantone fino a raggiungere
il valore annotato durante la
regolazione dell'altezza di seduta.

- Prestare attenzione che la
guaina non venga trascinata dal
lato anteriore completamente nel
telaio della bicicletta.

5. Aquesto punto, accorciare la guaina in
modo che sia approssimativamente a
filo con il piantone.

DT SWISS D 232 - Istruzioni per l'uso V2021.03 43



44

3.9 FISSAGGIO DEL CAVO DEL CAMBIO SUL REGGISELLA E MONTAGGIO DEL

REGGISELLA

Estrarre la guaina di alcuni centimetri dal piantone.

— Prestare attenzione che la guaina nel lato anteriore non venga trascinata completamente nel
telaio della bicicletta.

Applicare un capo guaina sul lato terminale della stessa.

— Il capo guaina puo avere un diametro esterno massimo di 6 mm.
— Il capo guaina non deve avere alcun rivestimento.

Spingere il cavo del cambio attraverso la guaina (A) iniziando dal piantone.

Alloggiare la testa del cavo del cambio nel Quickconnector e inserire la guaina con il capo guaina
sul Quickconnector (B].

Tirare ['estremita anteriore del cavo del cambio in modo da tenderlo.

Inserire il reggisella nel telaio della bicicletta fino all'altezza di seduta stabilita precedentemente,
nello stesso tempo, accompagnare la manovra tirando leggermente cavo e guaina dalla parte
anteriore.

Chiudere il collarino di fissaggio del reggisella.

— Un collarino dotato di chiusura a vite pu¢ essere serrato sino ad una coppia massima di 5 Nm.
— Un collarino dotato di quick release pud essere serrato al pil in modo che non sia possibile
ruotare manualmente il reggisella applicando una forza moderata.



3.10 FISSAGGIO DEL CAVO DEL CAMBIO SULLA LEVA REMOTA

1.

Awvitare il regolatore (2)
completamente fino a battuta,
quindi svitare di tre giri.

— In questo modo si ottiene la
gamma di regolazione piu
ampia possibile.

Tramite L'utilizzo di una chiave a

brugola da 2 mm, svitare di alcuni

giri la vite di fissaggio del cavo del
cambio posta sulla destra della leva
remota.

Inserire il cavo del cambio nel regolatore (2], quindi spingere l'estremita del cavo attraverso il
comando remoto.

Se non & possibile inserire il cavo del cambio, svitare il regolatore nero (2] dal tubo di deviazione
(1) del comando remoto e spingere prima il cavo del cambio attraverso il rivestimento in nylon.
Montare nuovamente il regolatore con il cavo del cambio inserito.

Tirare il cavo del cambio in modo che sia ben teso e avvitare la vite di fissaggio del cavo del
cambio.

Tagliare Uestremita sporgente del cavo del cambio e montare un tappo terminale su di esso.

Impostare il regolatore (2] in modo tale che, grazie alla tensione del cavo del cambio, la leva
remota non presenti pit alcun gioco.

3.11 FISSAGGIO DEL CAVO DEL CAMBIO SULLA LEVA REMOTA L1 TRIGGER

1.

Girare il regolatore (1)
completamente verso linterno,
quindi di circa due giri verso
l'esterno.

— In questo modo si ottiene la
gamma di regolazione pil
ampia possibile.

Collocare un manicotto terminale

sull'estremita della guaina del cavo,

quindi inserire quest'ultima nel
regolatore (1) della leva remota.

Svitare la vite di arresto (2) del cavo
del cambio sulla leva remota di
alcuni giri con una chiave a brugola da 2,5 mm.

Inserire il cavo del cambio nel regolatore (1), quindi spingere Uestremita del cavo attraverso la leva
remota.

Tirare il cavo del cambio in modo che sia ben teso e avvitare la vite di arresto (2) per bloccare il
cavo del cambio.

Tagliare U'estremita sporgente del cavo del cambio e montare un tappo terminale su di esso.

Impostare il regolatore (1) in modo tale che, grazie alla tensione del cavo del cambio, la leva
remota non presenti pit alcun gioco.
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3.12 VERIFICA DEL FUNZIONAMENTO DEL REGGISELLA

1.

Verificare la tensione del cavo del cambio e, se necessario, impostarla con il regolatore sul
comando remoto.

— Se la tensione del cavo del cambio e troppo bassa, e possibile che la leva del comando remoto
presenti del gioco.

— Se la tensione del cavo del cambio e troppo alta, e possibile che il reggisella rimanga in parte
attivato e sotto carico tenda a scendere.

Azionare il comando remoto e spingere il reggisella verso il basso. Rilasciare la leva non appena il
reggisella non si trova pit nella posizione fissa superiore.

— Il reggisella deve poter essere spinto verso il basso con una lieve resistenza.

— Il reggisella deve fissarsi nella posizione abbassata emettendo un chiaro “clic”.

Azionare brevemente la leva remota quando il reggisella ¢ fissato nella posizione inferiore. Non

esercitare pressione sulla sella.

— Il reggisella deve tornare nella posizione superiore subito dopo l'azionamento del comando
remoto.

— Il reggisella deve essere fissato nella posizione superiore e non deve poter essere spinto verso
il basso quando il comando remoto non e azionato.

Verificare il corretto bloccaggio del collarino di fissaggio del reggisella: mettersi dietro la

bicicletta, afferrare la sella con una mano e provare a ruotare il reggisella.

— Il reggisella non deve spostarsi.



4. SMONTAGGIO / MONTAGGIO DEL REGGISELLA CON

QUICKCONNECTOR

E possibile smontare e montare il reggisella in poche mosse usando il Quickconnector.

1. Awvitare completamente il regolatore di tensione
del cavo posto sul comando remoto, in modo tale da
alleggerire la tensione sul cavo.

2. Smontare il comando remoto dal manubrio.

3. Se presenti, allentare i ritegni della
guaina sul telaio della bicicletta.

4. Aprire il collarino del reggisella, estrarre
il reggisella con cautela dal telaio della
bicicletta e, contemporaneamente, far scorrere
il cavo.

5. Tirare la guaina sul Quickconnector verso il basso
ed farla uscire.

6. Faruscire il cavo del cambio dal Quickconnector.

7. Ilmontaggio avviene invertendo la sequenza delle
operazioni.

5. MANUTENZIONE E CURA

Attivita

Intervallo

Grande service (in caso di necessita a cura di un DT Swiss Service
Center), vedere Manuale tecnico al sito dtswiss.com

Ogni anno o dopo 200 ore di
utilizzo.

Piccolo service (in caso di necessita a cura di un DT Swiss Service
Center), vedere Manuale tecnico al sito dtswiss.com

50 ore di utilizzo o piu spesso
in caso di condizioni d'impiego
estreme!

Verificare se il reggisella presenta danneggiamenti e crepe.
In caso di danneggiamenti, contattare il DT Swiss Service Center.

Prima e dopo ogni uscita
e dopo un’eventuale caduta

Controllare il corretto fissaggio / le corrette coppie di serraggio.
Nel caso in cui le viti di fissaggio si fossero allentate, si pud
utilizzare un frena filetti medio.

Prima di ogni uscita

Verificare il funzionamento

Prima di ogni uscita

Pulire con una spugna morbida e un detergente adatto, in
particolare nell'area dell'anello para polvere.

Non utilizzare apparecchi per la pulizia ad alta pressione o
detergenti aggressivi!

5.1 SMALTIMENTO E TUTELA DELL'AMBIENTE

Dopo ogni uscita

Si applicano le direttive di smaltimento di legge. Evitare di produrre rifiuti di qualsiasi tipo o provvedere
al riciclaggio dei rispettivi materiali. | rifiuti prodotti, il carbonio, i detergenti e ogni tipo di liquidi

devono essere smaltiti nel rispetto dell'ambiente.

6. GARANZIA

Le condizioni di garanzia sono disponibili sul sito www.dtswiss.com
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Felicidades por la compra de su nueva tija de sillin de DT Swiss. Ha adquirido un producto de alta
calidad made by DT Swiss.

1. ASPECTOS GENERALES

El presente manual estd destinado a los usuarios de la tija del sillin. El manual contiene informacion
sobre el montaje, el ajuste, el mantenimiento y el cuidado de la tija del sillin, asi como sobre las
condiciones de la garantia.

Para obtener mas informacion y conocer actividades consulte www.dtswiss.com.

El usuario debe haber leido y comprendido el manual antes de usar el producto. También debe
informarse de las disposiciones siguientes a otros usuarios. Conserve este manual para consultas
futuras.

2. SEGURIDAD

2.1 ASPECTOS GENERALES DE SEGURIDAD

A\ PELIGRO

Un uso, montaje, mantenimiento o cuidado erréneos puede causar accidentes con lesiones
graves e incluso la muerte.

e El cumplimiento de las disposiciones siguientes es imprescindible para un uso sin accidentes y
un funcionamiento impecable.

o Para el montaje y el mantenimiento de la tija del sillin es necesario poseer conocimientos

bésicos sobre el manejo y la reparacién de componentes de bicicletas. En caso de duda,

consulte a su distribuidor.

La tija del sillin debe usarse exclusivamente de acuerdo con su uso debido. En caso contrario,

toda la responsabilidad recae sobre el usuario.

La tija del sillin debe ser compatible con todas las piezas de la bicicleta.

Antes de la primera salida debe comprobarse que la tija del sillin se mueve con total libertad.

En su posicién inferior, la tija del sillin no debe tocar la abrazadera de la tija ni el tubo del

asiento del cuadro de la bicicleta.

o Laabrazadera de la tija del sillin, el tubo del asiento del cuadro de la bicicleta y el manguito

reductor que haya podido emplearse no deben tener cantos afilados.

Utilice Unicamente accesorios y piezas de recambio originales de DT Swiss.

o No estd permitido realizar modificaciones en la tija del sillin. EL tubo del asiento de la tija del
sillin no debe cortarse.

La tija del sillin no se debe usar si presenta alglin dafio o sefnal de desperfecto. En caso de
duda, consulte a su distribuidor.

2.2 COMPATIBILIDAD

El cuadro de la bicicleta debe estar construido de forma que

e pueda montarse una tija del sillin con tendido de cable interno.

o la tija del sillin pueda insertarse como minimo 90 mm en el tubo del asiento del cuadro de la
bicicleta.

e pueda ajustarse la altura del asiento deseada sin que se sobrepase la profundidad de insercion
maxima de 190 mm o no se alcance la profundidad de insercién minima de 90 mm.

No deben montarse remolques, portaequipajes de tija del sillin u otras piezas adicionales en la tija del sillin.

Si se usa un manguito reductor, debe tener una longitud minima de 90 mm.




2.3 USO CONFORME AL FIN PREVISTO Y PESO MAXIMO DEL SISTEMA

El ambito de aplicacion de los componentes de DT Swiss se divide en cinco categorias: desde la
conduccién en carreteras asfaltadas hasta el uso en descenso o freeride. Los componentes solo deben
emplearse segun lo indicado en estas disposiciones. En caso contrario, toda la responsabilidad recae
sobre el usuario.

Peso maximo del sistema (conductor + bicicleta + equipamiento + equipaje): 130 kg

Uso conforme al fin previsto: Categoria 3 (descripcion de la categoria, véase a continuacion)

La categoria 1 incluye el uso de componentes de DT Swiss en superficies
predominantemente pavimentadas. El contacto con el suelo de los neumaticos puede
perderse brevemente de forma involuntaria.

La categoria 2 incluye el uso de componentes de DT Swiss en las condiciones de

la categoria 1, ademas del uso en superficies mayoritariamente pavimentadas y
ocasionalmente no pavimentadas con una ligera pendiente/inclinacion. Los neumaticos
pueden perder brevemente el contacto con el suelo cuando se pasa por encima de
obstdculos de 15 cm de altura como méaximo.

La categoria 3 incluye el uso de componentes de DT Swiss en las condiciones de la
categoria 1y 2, ademas del uso por parte de ciclistas con una técnica de conduccion
avanzada en superficies pavimentadas y superficies irregulares no pavimentadas.

Las ruedas pueden perder el contacto con el suelo. Se permiten obstéaculos/saltos
ocasionales de 60 cm de altura. Aunque se cumplan estas condiciones, en casos de
fallos en la conduccion y debido a la optimizacion de peso de los componentes pueden
producirse danos en el material que pueden tener como consecuencia lesiones para el
ciclista.

La categoria 4 incluye el uso de componentes de DT Swiss en las condiciones

de las categorias 1, 2 y 3, ademds del uso por parte de ciclistas con una técnica

de conduccién muy buena en terrenos muy irregulares y blogqueados con saltos/
obstaculos de hasta 120 cm de altura y a velocidades de hasta 40 km/h. Los
componentes de DT Swiss de esta categoria deben inspeccionarse obligatoriamente
después de cada salida para comprobar que no tengan dafos a causa de la gran carga
que deben soportar. En estos casos, no puede excluirse que la vida Util se vea reducida.

La categoria 5 incluye el uso de componentes de DT Swiss en las condiciones de

las categorias 1, 2, 3y 4, ademas del uso por parte de ciclistas con una técnica de
conduccion excelente en terrenos extremadamente irreqgulares y empinados con
saltos/obstaculos muy grandes y velocidades de méas de 40 km/h. Los componentes
de DT Swiss de esta categoria también pueden usarse en bike parks y en tramos de
descenso. Los componentes de DT Swiss de esta categoria deben inspeccionarse
obligatoriamente después de cada salida para comprobar que no tengan dafos a
causa de la gran carga que deben soportar. Tenga en cuenta que los dafos sufridos
podrian causar la rotura del componente durante la salida siguiente incluso con una
carga claramente inferior. La vida util del producto se puede acortar debido a este uso
extremo.
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3. MONTAIE

A\ PELIGRO

Peligro de accidentes debido a dafios causados por componentes adicionales con cantos afilados.

El montaje de piezas con cantos afilados puede dafar de antemano la tija del sillin.

o Aseglrese de que la abrazadera de la tija del sillin, el tubo del asiento del cuadro de la bicicleta
y el manguito reductor que haya podido emplearse no tengan cantos afilados.

3.1 MONTAR LA PALANCA REMOTA EN EL VOLANTE

1. Afloje el tornillo de fijacion de la abrazadera
con una llave de hexdgono de 3 mm, abra la
abrazaderay coloque la palanca remota en el
lado deseado del volante.

2. Atornille el tornillo de fijacién y apriételo con un par
de apriete maximo de 1,5 Nm.

— Sila palanca remota se monta en un volante de carbono, el par
de apriete maximo puede ser inferior. Observe el manual de
instrucciones del fabricante del volante.

3.2 MONTAR EL DISPARADOR L1 DE LA PALANCA REMOTA EN EL MANILLAR

Nota: El disparador L1 es compatible con la interfaz
de Matchmaker X.

1. Desmonte el puno, afloje ligeramente el
tornillo de la abrazadera y desplace la
abrazadera al lado izquierdo del manillar.

2. Coloque la palanca remota de forma que pueda llegar a
ella comodamente con el pulgar y no quede limitado ni
su funcionamiento ni limite el funcionamiento del resto
de elementos de mando.

3. Temple el tornillo de apriete con un par de
apriete de 1,5 Nm.

— Sila palanca remota se monta en un
manillar de carbono, el par de apriete
maximo puede ser inferior. Observe el
manual de instrucciones del fabricante del
manillar.

En caso necesario, puede adaptar la posicion de la
palanca remota.

4. Afloje el tornillo (1).
5. Gire la palanca remota a la posicidn deseada.

6. Temple el tornillo (1) con un par de apriete de
2 Nm.




3.3 DESPLEGAR LA TIJA DEL SILLiN MANUALMENTE

La tija del sillin se entrega comprimida. Antes del montaje debe desplegarse manualmente.

A\ ATENCION

Peligro de lesiones por despliegue repentino de la tija
del sillin.

Tras la activacion manual del conector rapido, la parte
superior de la tija del sillin se despliega de golpe.

o Aseglrese de que no haya partes del cuerpo o la
cabeza en el area de alcance de la tija del sillin.

1. Aguante la tija del sillin por el tubo del asiento con
una mano (tal y como muestra la ilustracién] y tire del
conector rapido hacia abajo con la otra mano.

— Elcierre se desbloqueay la tija del sillin se
despliega.

3.4 MONTAR LA TIJA DEL SILLIN.

1. Limpiey desengrase la tija del sillin y el tubo del asiento
del cuadro de la bicicleta.

2. Engrase ligeramente el tubo del asiento de una tija del sillin de aluminio. Humedezca ligeramente
con pasta de montaje de carbono el

tubo del asiento de una tija del sillin de
carbono. <

A
MAX. INSERTION >

yv3
INOY4d
v

3. Inserte la tija del sillin en el cuadro de i
la bicicleta. +

- La tija del sillin debe insertarse y
como minimo 90 mm y hasta la —n—
marca "MIN. INSERTION" en el -
cuadro de la bicicleta. 4

— La tija del sillin debe insertarse —u—
como maximo 190 mm y hasta la
marca "MAX. INSERTION" en el +
cuadro de la bicicleta.

— Latija del sillin debe estar orientada —a
de forma que la marca "FRONT" de +
la abrazadera del sillin apunte en
direccién de la marcha.

MIN. INSERTION

4. Cierre la abrazadera de la tija del sillin.

MAX. 5 Nm

— Una abrazadera de la tija del sillin
con rosca debe apretarse con un
par de apriete maximo de 5 Nm.

— Una abrazadera de la tija del sillin con tensor rédpido debe apretarse Unicamente con la fuerza
necesaria para que la tija del sillin no se mueva haciendo una fuerza moderada con la mano.
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3.5 MONTAREL SILLIN EN LA TIJA DEL SILLIiN
1.

Afloje los dos tornillos de apriete del sillin (4] con una llave
hexagonal de 5 mm de forma que algunos hilos de la rosca de
los tornillos queden todavia dentro de las tuercas cilindricas
(2).

Levante el sujetador del
sillin superior (3) y saque
lateralmente el sujetador del
sillin inferior (1).

Levante el sujetador del sillin superior (3), bascule el sillin hacia un lado e inserte el primer
estribo del sillin por debajo del sujetador del sillin superior (A].

Bascule el sillin por encima del sujetador del sillin superior y coléquelo de forma que los dos
estribos del sillin queden debajo del sujetador del sillin superior (B].

Levante el sujetador del sillin superior con el sillin e inserte el sujetador del sillin inferior (1)
lateralmente por debajo del sillin (C).

Apriete los tornillos de apriete del sillin (4] de forma alterna hasta que haya conseguido la
inclinacién deseada del sillin.

— Cuando apriete los tornillos de apriete del sillin asegurese de que las tuercas cilindricas no se
gireny que estén en la concavidad del sujetador del sillin superior.

Temple los tornillos de apriete del sillin con un par de apriete de 5 Nm.

— Sise monta un sillin con estribos de carbono, el par de apriete méaximo puede ser inferior.
Observe el manual de instrucciones del fabricante del sillin.

- Silos tornillos de la fijacién del sillin (4] se aflojen ligeramente durante la conduccién, se
puede utilizar una fijadora de rosca de resistencia media.

3.6 AJUSTAR LA ALTURA DEL SILLIN

Ajuste la altura del sillin segln su preferencia personal.

Lea el valor en la escala de la tija del sillin y andtelo.
— Este valor es necesario para poder cortar a medida la funda del cable posteriormente.

Vuelva a desmontar la tija del sillin del cuadro de la bicicleta.



3.7 MONTAR LA FUNDA DEL CABLE EN EL CUADRO DE LA BICICLETA

1. Pase la funda del cable sin cortar por el cuadro de la bicicleta.
— Solo deben emplearse fundas de cable con un didmetro exterior de 4,2 mm.

2. Pase la funda del cable por el cuadro de la bicicleta hasta que el extremo posterior esté a ras con
el extremo superior del tubo del asiento.
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3.8 CORTAR LA FUNDA DEL CABLE

1.

Sujete la funda del cable junto a la palanca remota y gire el volante en ambas
direcciones. La funda del cable no debe limitar el funcionamiento de
otros elementos de mando ni verse limitada ella misma en su
funcionamiento.

Corte la funda del cable.

Coloque la tija del

sillin encima del tubo del
asiento de forma que el
conector rapido se encuentre
1 cm por debajo del canto
superior de la tija del sillin.

Tire de la funda del cable para
sacarla del tubo del asiento hasta
el valor de la escala que anoto al
ajustar la altura del sillin.

— Tenga cuidado de no insertar la
funda del cable en el cuadro de la
bicicleta.

Corte la funda del cable a ras con el tubo
del asiento.



3.9 MONTAR EL CABLE DE MANIOBRA EN LA TIJA DEL SILLIN Y MONTAR LA TIJA DEL
SILLIN

1. Saque la funda del cable unos centimetros de la tija del sillin.
— Tenga cuidado de no insertar la funda del cable en el cuadro de la bicicleta.
2. Inserte un manguito terminal en la funda del cable.

— Elmanguito terminal puede tener un didmetro exterior maximo de 6 mm.
— Elmanguito terminal no debe tener una cubierta interior.

3. Inserte el cable de maniobra en el tubo del asiento empezando por la funda del cable (A].

4. Monte el cable de maniobra en el conector répido y coloque la funda del cable con el manguito
terminal en el conector rapido (B).

5. Tire del extremo delantero del cable de maniobra para tensarlo.

6. Inserte la tija del sillin en el cuadro de la bicicleta hasta la altura previamente determinada. Al
mismo tiempo, tire ligeramente del cable de maniobray de la funda del cable.
7. Cierre la abrazadera de la tija del sillin.

— Una abrazadera de la tija del sillin con rosca debe apretarse con un par de apriete maximo de
5 Nm.

— Una abrazadera de la tija del sillin con tensor rapido debe apretarse Unicamente con la fuerza
necesaria para que la tija del sillin no se mueva haciendo una fuerza moderada con la mano.
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3.10 MONTAR EL CABLE DE MANIOBRA EN LA PALANCA REMOTA

1.

Enrosque el dispositivo de ajuste
(2) por completo y después
desenrésquelo tres vueltas.

— De esta forma se alcanza
el maximo espectro de
posibilidades de ajuste.

Desenrosque unas vueltas el
tornillo de apriete derecho para el
cable de maniobra en la palanca
remota usando una llave hexagonal
de 2 mm.

Inserte el cable de maniobra por el dispositivo de ajuste (2] y pase el extremo del cable por la
palanca remota.

Si no puede pasar el cable de maniobra, desenrosque el dispositivo de ajuste negro (2] del tubo
desviador (1) de la palanca remota y pase primero el cable de maniobra por la cubierta interior de
nylon. Vuelva a montar el dispositivo de ajuste con el cable de maniobra pasado.

Tense el cable de maniobra y enrosque el tornillo de apriete para fijar el cable de maniobra.
Corte el extremo sobrante del cable de maniobra y monte una caperuza en el cable de maniobra.

Regule el dispositivo de ajuste (2) de forma que la palanca remota no tenga juego debido a la
tensién del cable de maniobra.

3.11 MONTAR EL CABLE DE MANIOBRA EN EL DISPARADOR L1 DE LA PALANCA REMOTA

1.

Enrosque el dispositivo de ajuste
(1) por completo y después
desenrésquelo unas dos vueltas.

— De esta forma se alcanza
el maximo espectro de
posibilidades de ajuste.

Monte un manguito terminal en

el extremo final de la funda de
traccién e inserte la funda de
tracciéon en el dispositivo de ajuste
(1) de la palanca remota.

Desenrosque el tornillo de apriete 2
(2) para el cable de maniobra en la
palanca remota usando una llave hexagonal de 2,5 mm.

Inserte el cable de maniobra por el dispositivo de ajuste (1] y pase el extremo del cable por la
palanca remota.

Tense el cable de maniobra y enrosque el tornillo de apriete (2] para fijar el cable de maniobra.
Corte el extremo sobrante del cable de maniobra y monte una caperuza en el cable de maniobra.

Regule el dispositivo de ajuste (1) de forma que la palanca remota no tenga juego debido a la
tension del cable de maniobra.



3.12 COMPROBAR EL FUNCIONAMIENTO DE LA TIJA DEL SILLiN

1.

Compruebe la tension del cable de maniobray, en su caso, ajuste la tensién mediante el
dispositivo de ajuste de la palanca remota.

— Silatensidn del cable de maniobra es demasiado baja, la palanca remota podria tener
holgura.

— Silatensidon del cable de maniobra es demasiado alta, la tija del sillin podria tener holgura
vertical.

Accione la palanca remota y empuije la tija del sillin hacia abajo. Suelte la palanca remota en
cuanto la tija del sillin ya no se encuentre en la posicion superior fijada.

— La tija del sillin debe poder presionarse hacia abajo notando una ligera resistencia.
— La tija del sillin debe fijarse en la posicion baja con un notable clic.

Accione brevemente la palanca remota mientras la tija del sillin esta fijada en la posicién inferior.
Durante esta operacién no aplique carga al sillin.

— La tija del sillin debe volver a la posicion superior justo después de accionar la palanca
remota.

— La tija del sillin debe estar fijada en la posicion superior y no debe poder presionarse hacia
abajo si no se esta accionando la palanca remota.

Compruebe que la abrazadera de la tija del sillin esté debidamente apretada: Coldquese detrds de
la bicicleta, agarre con una mano el sillin e intente girar la tija del sillin.

— La tija del sillin no debe poder girarse.
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4. DESMONTAR / MONTAR LA TIJA DEL SILLIN CON EL CONECTOR

RAPIDO

La tija del sillin puede desmontarse y montarse con unos pocos pasos gracias al conector répido.

1. Gire completamente hacia dentro el dispositivo
de ajuste en la palanca remota para destensar
el cable de maniobra.

2. Desmonte la palanca remota del volante.

3. Sihay abrazaderas del cuadro de la bicicleta,
aflgjelas.

4. Abra la abrazadera de la tija del sillin, saque
cuidadosamente la tija del sillin del cuadro de la
bicicleta e inserte al mismo tiempo el cable.

5. Tire de la funda del cable hacia abajo en el conector
rapido y descuelgue la funda del cable.

6. Descuelgue el cable de maniobra del conector rapido.

7. Elmontaje se realiza de forma andloga pero en orden
inverso.

5. MANTENIMIENTO Y CUIDADOS

Actividad

Intervalo

Gran revisién (en caso necesario, en un centro de servicio técnico
DT Swiss): consulte el manual técnico en dtswiss.com

Anualmente o tras 200 horas
de uso

Revisién pequena (en caso necesario, en un centro de servicio
técnico DT Swiss): consulte el manual técnico en dtswiss.com

50 horas de uso
si las condiciones son
extremas, con mas frecuencia.

Comprobar posibles desperfectos y grietas en la tija del sillin.
En caso de dafios, contacte con el centro de servicio técnico
DT Swiss.

Antes y después de cada salida
y tras cada caida

Comprobar que la fijacién y los pares de apriete sean correctos.
Si los tornillos de la fijacidn del sillin se suelten, se puede usar una
fijadora de rosca de resistencia media.

Antes de cada salida

Comprobar el funcionamiento

Antes de cada salida

Limpieza con una esponja suave y un detergente adecuado,
especialmente en el area del deflector.

No use dispositivos de limpieza de alta presion ni detergentes
agresivos.

5.1 ELIMINACION Y PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

Después de cada salida

Deben cumplirse las normas de eliminacion de residuos vigentes. Por regla general, deben evitarse
los residuos de cualquier tipo o, en su caso, reciclarse. Los residuos resultantes, el carbono, los
detergentes y los liquidos de cualquier tipo deben eliminarse ecolégicamente.

6. GARANTIA

Puede consultar las condiciones de garantia en www.dtswiss.com



Gefeliciteerd met de aankoop van uw nieuwe zadelpen van DT Swiss! U heeft gekozen voor een
kwaliteitsproduct made by DT Swiss.

1. ALGEMEEN

Deze gebruikershandleiding is bedoeld voor de gebruiker van de zadelpen. Ze behandelt de montage,
de instelling en het onderhoud van de zadelpen, alsook de garantiebepalingen.

Surf naar www.dtswiss.com voor meer informatie en functies.

De gebruikershandleiding moet voor het gebruik door de gebruiker gelezen worden en hij of zij moet
de inhoud ervan begrijpen. Ook andere gebruikers moeten op de hoogte gebracht worden van de
bepalingen die volgen. Houd deze gebruikershandleiding bij om later te raadplegen.

2. VEILIGHEID

2.1 ALGEMENE VEILIGHEID

A\ cEVAAR

Foutief gebruik, foutieve montage en foutief onderhoud kunnen ongevallen met ernstige
verwondingen veroorzaken met zelfs de dood tot gevolg!

e Het naleven van de bepalingen die hieronder volgen is een vereiste voor ongevalvrij gebruik en
perfecte werking.

e Een grondige kennis van fietsonderdelen is vereist voor de montage en het onderhoud van de
zadelpen. Raadpleeg uw dealer in geval van twijfel.

e Gebruik de zadelpen alleen waarvoor deze bedoeld is. Zo niet ligt alle verantwoordelijkheid bij
de gebruiker.

e De zadelpen moet compatibel zijn met de andere delen van de fiets.

e Voor de eerste rit moet de zadelpen worden gecontroleerd op bewegingsvrijheid. In de laagste
stand mag de zadelpen niet op de zadelpenklem of op de zadelbuis van het fietsframe rusten.

e De zadelpenklem, de zadelbuis van het fietsframe en de eventueel gebruikte reduceerhuls
mogen geen scherpe randen hebben.

o Gebruik uitsluitend originele accessoires en reserveonderdelen van DT Swiss.

o De zadelpen mag niet gewijzigd of aangepast worden. De zadelbuis van de zadelpen mag niet
worden ingekort.

e Indien de zadelpen beschadigd is of lijkt te zijn, mag deze niet gebruikt worden. Raadpleeg uw
dealer in geval van twijfel.

2.2 VERENIGBAARHEID

Het fietsframe moet zodanig opgebouwd zijn dat
e een zadelpen met interne kabelgeleiding kan worden gemonteerd.
o de zadelpen ten minste 90 mm in de zadelbuis van het fietsframe kan worden ingevoerd.

o de gewenste zadelhoogte kan worden ingesteld zonder de maximale invoerdiepte van 190 mm
te overschrijden en zonder onder de minimale invoerdiepte van 90 mm te vallen.

Aan de zadelpen mogen geen aanhangwagens, zadelpenbagagerekken of andere aanbouwdelen
worden bevestigd.

Bij gebruik van een reduceerhuls moet deze minimaal 0 mm lang zijn.
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2.3 REGLEMENTAIR GEBRUIK EN MAXIMAAL SYSTEEMGEWICHT

Het toepassingsgebied van de DT Swiss componenten is onderverdeeld in vijf categorieén, variérend
van het rijden op verharde wegen tot downhill-/freeridetoepassingen. De componenten mogen alleen
worden gebruikt in overeenstemming met deze voorschriften. Zo niet ligt alle verantwoordelijkheid bij

de gebruiker.

Maximaal systeemgewicht (bestuurder + fiets + uitrusting + bagage): 130 kg

Reglementair gebruik: Categorie 3 (beschrijving van de categorie, zie hieronder)

Categorie 1 staat voor het gebruik van DT Swiss componenten op overwegend verharde
oppervlakten. Het contact van de banden met de bodem kan hierbij voor korte tijd
onbedoeld verloren gaan.

Categorie 2 staat voor het gebruik van DT Swiss componenten onder de voorwaarden
van Categorie 1 en voor het gebruik op grotendeels verharde en deels onverharde
oppervlakten met lichte hellingen. De banden kunnen kortstondig contact met de grond
verliezen bij het rijden over obstakels tot 15 cm hoog.

Categorie 3 staat voor het gebruik van DT Swiss componenten onder de voorwaarden
van categorieén 1 en 2 en voor gebruik op verharde en ruwe, onverharde oppervlakken
door bestuurders met een betere rijtechniek. De banden kunnen het contact met de
grond verliezen. Incidentele hoogteverschillen/sprongen van ca. 60 cm hoogte zijn
toegestaan. Wegens het geoptimaliseerde gewicht van de componenten kan deze
toepassing ook schade aan het materiaal veroorzaken in het geval van rijfouten, wat ook
tot verwondingen bij de bestuurder kan leiden.

Categorie 4 staat voor het gebruik van DT Swiss componenten onder de voorwaarden
van de categorieén 1, 2 en 3 en voor gebruik op zeer ruw terrein met sprongen/
hoogteverschillen tot ca. 120 cm hoogte en hogere snelheden tot 40 km/h, door
bestuurders met een bijzonder goede rijtechniek. Vanwege de hoge belastingen
moeten DT Swiss componenten in deze categorie na elke rit worden gecontroleerd
op mogelijke schade. Een verkorte levensduur van het product kan niet worden
uitgesloten.

Categorie 5 staat voor het gebruik van DT Swiss componenten van onder de
voorwaarden van de categorieén 1, 2, 3 en 4 en voor gebruik in extreem steil en ruw
terrein met zeer grote sprongen/hoogteverschillen en zeer hoge snelheden van meer
dan 40 km/h door bestuurders met extreem goede rijtechniek. De onderdelen van

DT Swiss in deze categorie kunnen ook worden gebruikt in bike-parcs en op downhill-
trajecten. In het geval van DT Swiss componenten in deze categorie is vanwege de zeer
hoge belastingen een inspectie op mogelijke schade na elke rit verplicht, omdat schade
die al aanwezig is door gebruik, al bij een aanzienlijk lagere belasting tot uitval van de
component kan leiden. De levensduur kan door dit extreme gebruik worden verkort.



3. MONTAGE

A\ cEVAAR

Risico op ongevallen door beschadiging door onderdelen met scherpe randen!

De montage van onderdelen met scherpe randen kan de zadelpen vroegtijdig beschadigen.

e Zorg ervoor dat de zadelpenklem, de zadelbuis van het fietsframe en de eventueel gebruikte
reduceerhuls geen scherpe randen hebben.

3.1 BEVESTIGEN VAN DE AFSTANDSBEDIENINGSHENDEL AAN HET STUUR

1. Schroef met behulp van een 3 mm
inbussleutel de bevestigingsschroef van
de klem los, open de klem en bevestig de
afstandsbedieningshendel aan de gewenste
stuurzijde.

2. Schroef de bevestigingsschroef in en draai deze aan met
een koppel van maximaal 1,5 Nm.

— Als de afstandsbedieningshendel op een carbon is
gemonteerd, kan het maximale koppel lager zijn. Neem de
gebruiksaanwijzing van de stuurfabrikant in acht!

3.2 L1TRIGGER AFSTANDSBEDIENINGSHENDEL AAN HET STUUR BEVESTIGEN

Opmerking: de L1 Trigger is compatibel met de
Matchmaker X-interface.

1. Demonteer de handgreep, draai de schroef
van de klem iets los en schuif de klem naar de
linkerzijde van het stuur.

2. Plaats de afstandsbedieningshendel zo dat de
hendel gemakkelijk met de duim kan worden bereikt
en zijn eigen werking en de werking van andere
bedieningselementen niet hindert.

3. Draai de bevestigingsschroef met een aandraaimoment van
max. 1,5 Nm vast.

— Als de afstandsbedieningshendel op een
carbon is gemonteerd, kan het maximale
koppel aandraaimoment zijn. Neem de
gebruiksaanwijzing van de stuurfabrikant
in acht!

De positie van de afstandsbedieningshendel kan
indien nodig worden aangepast.

4. Draai de schroef (1] los.

5. Draai de afstandsbedieningshendel in de
gewenste positie.

6. Draai de schroef (1) met een aandraaimoment
van 2 Nm vast.
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3.3 ZADELPEN HANDMATIG UITSCHUIVEN

De zadelpen wordt in ineengeschoven toestand geleverd. De zadelpen moet v66r de montage
handmatig worden uitgeschoven.

A VOORZICHTIG

Verwondingsgevaar door het plotseling uitschuiven
van de zadelpen!

Na handmatige bediening van de snelverbinding schuift
het bovenste deel van de zadelpen zelfstandig en abrupt
uit.
e Zorg ervoor lichaamsdelen of uw hoofd uit het bereik
van de uit elkaar schuivende zadelpen te houden!

1. Houd de zadelpen met één hand op de zadelbuis (zoals
afgebeeld) vast en trek de snelverbinding met de andere
hand naar beneden.

— Het slot wordt ontgrendeld en de zadelpen wordt
uitgeschoven.

3.4 DE ZADELPEN MONTEREN

1. Reinig en ontvet de zadelpen en de zadelbuis van het
fietsframe.

2. Ingeval van een aluminium zadelpen, de zadelbuis
licht invetten. In geval van een carbon

zadelpen, de zadelbuis licht insmeren
met carbon montagepasta.
MAX. I%@ERTIDN

3. Schuif de zadelpen in het fietsframe.

— De zadelpen moet ten minste
90 mm en tot aan het merkteken i
“MIN. INSERTION" in het fietsframe —n—
ingevoerd worden.

— De zadelpen mag maximaal +
190 mm en tot aan het merkteken —u—
“MAX. INSERTION" in het fietsframe
ingevoerd worden. =

— De zadelpen moet zodanig worden
uitgelijnd dat het merkteken —a—
“FRONT" op de zadelklem in de £
rijrichting wijst.

4. Sluit de zadelpenklem.

MIN. INSERTION

— Een geschroefde zadelpenklem
mag met maximaal 5 Nm worden
vastgezet.

— Een zadelpenklem met snelverbinding mag slechts zodanig worden aangedraaid, dat de
zadelpen niet handmatig en met matige kracht kan worden verdraaid.

MAX. 5 Nm




1. Draai beide zadelklemschroeven (4] met een inbussleutel van
5 mm uit, tot de schroeven nog enkele schroefdraden in de
cilindermoeren (2] grijpen.

3.5 MONTAGE VAN HET ZADEL OP DE ZADELPEN 2

2. Til de bovenste zadelklem (3] op en trek
de onderste zadelklem (1] er
zijdelings uit.

3. Til de bovenste zadelklem (3) op, kantel het zadel zijdelings en schuif de eerste zadelbeugel onder
de bovenste zadelklem (A].

4. Kantel het zadel over de bovenste zadelklem en bevestig het zadel zo dat beide zadelbeugels
onder de bovenste zadelklem (B) komen te liggen.

5. Trek de bovenste zadelklem met het zadel omhoog en schuif de onderste zadelklem (1) van de
zijkant onder het zadel (C).

6. Draai de bouten van de zadelklem (4) om de beurt vast totdat de gewenste zadelhelling is
ingesteld.

— Bij het vastdraaien van de bouten van de zadelklem moet u ervoor zorgen dat de
cilindermoeren niet verdraaid zijn en zich in de uitsparing van de bovenste zadelklem
bevinden.

7. Draai de bouten van de zadelklem vast met een koppel van 5 Nm.

— Als een zadel met carbonbeugels wordt gemonteerd, kan het maximaal toegelaten
aandraaikoppel lager zijn. Neem de gebruiksaanwijzing van de zadelfabrikant in acht!

- Als de zadelpen klem bouten (4] los raken tijdens het fietsen, kan een middel sterk borgmiddel
worden aangebracht.

3.6 ZADELHOOGTE INSTELLEN
1. Pas de zadelhoogte aan uw persoonlijke voorkeur aan.

2. Lees de waarde op de schaal van de zadelpen en noteer deze.
— Deze waarde is vereist om de buitenkabel later precies op lengte te kunnen snijden.
3. Verwijder de zadelpen weer uit het fietsframe.
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3.7 MONTAGE VAN DE BUITENKABEL IN HET FIETSFRAME

1. Schuif de onverkorte buitenkabel door het fietsframe.
— Gebruik uitsluitend buitenkabel met een buitendiameter van 4,2 mm.

2. Schuif de buitenkabel zo in het fietsframe dat het achterste uiteinde van de buitenkabel gelijk komt
te liggen met de bovenrand van de zadelbuis.



3.8 BUITENKABEL INKORTEN

1. Houd de buitenkabel aan de afstandsbedieningshendel vast en draai het
stuur in beide richtingen. De buitenkabel mag de functie van andere
bedieningselementen niet hinderen en mag zelf niet worden
gehinderd in zijn functie.

2. Snij nu de buitenkabel op maat.

3. Houd de zadelpen over de zadelbuis zodat de snelverbinding ongeveer 1 cm onder de bovenrand
van de zadelpen komt te
liggen.

4. Trek de buitenkabel uit de
zadelbuis tot u de waarde op
de schaal bereikt die u bij het
instellen van de zadelhoogte
noteerde.

— Let erop dat u de buitenkabel niet
in het fietsframe trekt.

5. Snij nu de buitenkabel ongeveer gelijk
op maat met de zadelbuis.
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3.9 BEVESTIG DE VERSNELLINGSKABEL AAN DE ZADELPEN EN MONTEER

VERVOLGENS DE ZADELPEN

Trek de buitenkabel een paar centimeter uit de zadelbuis.
— Let erop dat u de buitenkabel niet in het fietsframe trekt.
Plaats een eindhuls op de buitenkabel.

— De eindhuls mag een maximale buitendiameter van 6 mm hebben.
— De eindhuls mag geen voering hebben.

Schuif de versnellingskabel beginnend bij de zadelbuis door de buitenkabel (A).

Haak de versnellingskabel in de snelverbinding en bevestig de buitenkabel met eindhuls aan de
snelverbinding (B].

Trek aan de voorkant van de versnellingskabel om deze aan te spannen.

Schuif de zadelpen tot de vooraf bepaalde zadelhoogte in het fietsframe. Trek tegelijkertijd licht
aan de kabel en de buitenkabel.

Sluit de zadelpenklem.

— Een geschroefde zadelpenklem mag met maximaal 5 Nm worden vastgezet.
— Een zadelpenklem met snelverbinding mag slechts zodanig worden aangedraaid, dat de
zadelpen niet handmatig en met matige kracht kan worden verdraaid.



3.10 BEVESTIG DE VERSNELLINGSKABEL AAN DE AFSTANDSBEDIENINGSHENDEL

1.

3.11 VERSNELLINGSKABEL AAN DE L1 TRIGGER AFSTANDSBEDIENINGSHENDEL

Draai de kabelinstelling (2]
helemaal naar binnen en dan drie
keer naar buiten.

— Zo verkrijgt u het grootst
mogelijke scala aan
instelmogelijkheden.

Draai met een 2 mm inbussleutel
de rechterklemschroef van

de versnellingskabel op de
afstandsbedieningshendel een paar
windingen uit.

Steek de versnellingskabel door de kabelinstelling (2) en duw het uiteinde van de kabel door de
afstandsbedieningshendel.

Als de versnellingskabel niet kan worden ingevoerd, de zwarte kabelinstelling (2) van de
ombuigkoker (1) van de afstandsbedieningshendel afschroeven en de versnellingskabel eerst door
de nylon voering schuiven. Monteer de kabelinstelling weer met de ingeschoven versnellingskabel.

Trek de versnellingskabel strak en schroef de klemschroef in om de kabel vast te klemmen.
Knip het uitstekende uiteinde van de versnellingskabel af en monteer een eindhuls op de kabel.

Stel de kabelinstelling (2) zo af dat de afstandsbedieningshendel geen speling heeft door de
spanning van de kabel.

BEVESTIGEN

Draai de kabelinstelling (1)
helemaal naar binnen en vervolgens
ongeveer twee omwentelingen naar
buiten.

— Zo verkrijgt u het grootst
mogelijke scala aan
instelmogelijkheden.

Plaats een eindhuls op het uiteinde
van de buitenkabel en steek de
buitenkabel in de kabelinstelling (1)
van de afstandsbedieningshendel.

Draai de klemschroef (2] van
de versnellingskabel op de
afstandsbedieningshendel met een 2,5 mm inbussleutel een paar omwentelingen eruit.

Steek de versnellingskabel door de kabelinstelling (1) en duw het uiteinde van de kabel door de
afstandsbedieningshendel.

Trek de versnellingskabel strak en draai de klemschroef (2) erin om de kabel vast te klemmen.
Knip het uitstekende uiteinde van de versnellingskabel af en monteer een eindhuls op de kabel.

Stel de kabelinstelling (1) zo af dat de afstandsbedieningshendel geen speling heeft door de
spanning van de kabel.
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3.12 CONTROLEER DE WERKING VAN DE ZADELPEN

1.

Controleer de spanning van de versnellingskabel en stel deze zo nodig af met de kabelinstelling op
de afstandsbedieningshendel.

— Als de kabelspanning te laag is, kan de afstandsbedieningshendel speling hebben.
— Als de kabelspanning te hoog is, kan de zadelpen verticale speling hebben.

Bedien de afstandsbedieningshendel en druk de zadelpen naar beneden. Laat de
afstandsbedieningshendel los zodra de zadelpen niet meer in de bovenste vaste positie staat.

— De zadelpen moet met lichte weerstand naar beneden kunnen worden geduwd.
— De zadelpen moet zich met een luide klik in de neergelaten positie vastzetten.

Bedien de afstandsbedieningshendel even terwijl de zadelpen in de onderste positie staat. Belast

het zadel niet terwijl u dit doet.

— De zadelpen moet onmiddellijk na de bediening van de afstandsbedieningshendel in de
bovenste positie terugkeren.

— De zadelpen moet vast in de bovenste positie blijven en mag niet kunnen worden neergeduwd
zolang de afstandsbedieningshendel niet wordt bediend.

Controleer de correcte klemming van de zadelpenklem: Ga achter de fiets staan, pak het zadel
met één hand vast en probeer de zadelpen te verdraaien.

— Het mag niet mogelijk zijn de zadelpen te verdraaien.



4. ZADELPEN MET SNELVERBINDING DEMONTEREN/MONTEREN

De zadelpen kan in slechts enkele stappen worden gedemonteerd en gemonteerd met behulp van de

snelverbinding.

1. Draai de kabelinstelling op de afstandsbedieningshendel helemaal naar binnen om de kabel te

ontspannen.
2. Demonteer de afstandsbedieningshendel van het stuur.

3. Indien beschikbaar, maakt u de kabelklemmen van het
fietsframe los.

4. Open de zadelpenklem, trek de zadelpen
voorzichtig uit het fietsframe en schuif de kabel
tegelijkertijd mee.

5. Trek de buitenkabel naar beneden op de
snelverbinding en haak de buitenkabel los.

6. Laat de versnellingskabel uit de snelverbinding hangen.

7. De montage wordt in omgekeerde volgorde uitgevoerd.

5. ONDERHOUD EN ZORG

Actie

Interval

Groot onderhoud (indien nodig door een DT Swiss Service
Center) zie ‘Technische handleiding’ op www.dtswiss.com

Jaarlijks of na 200 bedrijfsuren

Klein onderhoud (indien nodig door een DT Swiss Service
Center) zie ‘Technische handleiding’ op www.dtswiss.com

50 bedrijfsuren
vaker in geval van extreme
gebruiksomstandigheden!

Controleer de zadelpen op beschadigingen en scheuren.
Raadpleeg bij beschadigingen een DT Swiss Service Center.

Voor en na elke rit
en na een valbeurt

Correcte bevestiging/aanhaalmomenten controleren.
Als de zadel klem bouten los raken tijdens het fietsen, kan
een middel sterk borgmiddel worden aangebracht.

Voor elke rit

Werking controleren

Voor elke rit

Reiniging met zachte spons en een geschikt reinigingsmiddel,
vooral ter hoogte van de schraper.

Gebruik geen hogedrukreiniger of agressieve
reinigingsmiddelen!

5.1 AFVALVERWIJDERING EN MILIEUBESCHERMING

Na elke rit

De wettelijke richtlijnen van afvalverwijdering zijn van toepassing. In principe moeten alle soorten
afval vermeden of gerecycled worden. Alle soorten afval, carbon, reiniger en vloeistoffen moeten

milieuvriendelijk opgeruimd worden.

6. GARANTIE

De garantievoorwaarden vindt u op www.dtswiss.com

DT SWISS

D 232 - Gebruikershandleiding V2021.03 69



PT

70

Parabéns pela aquisicao do novo espigao do selim DT Swiss! Optou por um produto de qualidade
fabricado pela DT Swiss.

1. GERAL

0 presente manual destina-se aos utilizadores do espigao do selim. E constituido pelas seccdes
montagem, regulacao, manutencao e limpeza do espigao do selim, assim como pelas disposicoes da
garantia.

Para mais informacoes e atividades, consulte a pagina www.dtswiss.com.

Antes da utilizacao do produto pela primeira vez, os utilizadores tém de ler este manual e de se
certificar de que o compreendem. Os utilizadores terceiros também devem ser informados sobre as
disposicoes que se seguem. Guarde este manual para utilizacdo posterior.

2. SEGURANCA

2.1 SEGURANCA GERAL

A\ FERIGO

0 manuseamento, a montagem e a manutencao ou limpeza incorretos podem causar acidentes,
dos quais podem resultar lesoes graves ou até fatais!

e O cumprimento das disposicdes que se seguem € condicdo essencial para uma utilizacdo sem
acidentes e para um funcionamento correto.

e Amontagem e a manutencao do espigao do selim pressupoem um conhecimento fundamental
em termos de componentes de bicicletas e respetiva reparacao. Em caso de divida, entre em
contacto com o seu representante.

o O espigao do selim deve ser utilizado exclusivamente para o fim a que se destina. Caso
contrario, toda e qualquer responsabilidade recaird sobre o utilizador.

o O espigao do selim deve ser compativel com todas as pecas da bicicleta.

e Antes da primeira deslocacao, certifique-se de que o espigao do selim se movimenta
livremente. Na sua posicao inferior, o espigao do selim nao deve ficar apoiado no grampo do
espigao do selim nem no tubo do selim do quadro da bicicleta.

e O grampo do espigao do selim, o tubo do selim do quadro da bicicleta e os casquilhos redutores
utilizados nao devem apresentar arestas vivas.

o Utilize apenas acessorios e pecas sobresselentes DT Swiss originais.

o O espigao do selim nao deve ser alterado nem modificado. O tubo do espigao do selim nao deve
ser encurtado.

e Se existirem danos ou evidéncia de danos, o espigao do selim ndo deverd ser utilizado. Em caso
de duvida, entre em contacto com o seu representante.

2.2 COMPATIBILIDADE

0 quadro da bicicleta deve ser projetado de modo a possibilitar:
e A montagem de um espigao do selim com instalacao interna dos cabos.
e Alintroducao do espigao do selim, pelo menos 90 mm, no tubo do selim do quadro da bicicleta.
e O ajuste da altura do selim pretendida, sem exceder a profundidade méaxima de insercdo de
190 mm e assegurando uma profundidade minima de insercao de 90 mm.

No espigdo do selim ndo é permitido o uso de reboques, porta-bagagens para fixacdo no espigao do
selim ou outros acessorios.

Se for necessario utilizar um casquilho redutor, este deve ter um comprimento minimo de 90 mm.



2.3 UTILIZACAO PREVISTA E PESO MAXIMO DO SISTEMA

O campo de aplicacao dos componentes DT Swiss esta subdividido em cinco categorias, as quais
especificam a conducdo por estradas alcatroadas até a utilizacdo dos nos modos Downhill/Freeride. Os
componentes devem ser utilizados exclusivamente de acordo com estas disposicoes. Caso contrario,
toda e qualquer responsabilidade recaira sobre o utilizador.

Peso maximo do sistema (ciclista + bicicleta + equipamento + bagagem): 130 kg

Utilizacao prevista: Categoria 3 [para a descricao da categoria, ver a seguir)

Categoria 1 significa o uso de componentes DT Swiss em superficies
predominantemente pavimentadas. O contato dos pneus com o piso pode ser perdido
involuntariamente por um curto periodo de tempo.

Categoria 2 refere-se ao uso de componentes DT Swiss nas condicoes da categoria 1,
bem como a utilizacdo em superficies maioritariamente pavimentadas e parcialmente
nao pavimentadas com um ligeiro declive. Os pneus podem perder brevemente o
contacto com o solo em passar por degraus até 15 cm de altura.

Categoria 3 refere-se a utilizacdo de componentes DT Swiss nas condicées das
categorias 1 e 2, bem como a utilizacdo em superficies pavimentadas e rugosas,

ndo pavimentadas, por ciclistas com uma técnica de conducao avancada. Os pneus
podem perder o contacto com o solo. Sdo permitidos degraus/saltos ocasionais de
aproximadamente 60 cm de altura. Devido ao design leve dos componentes, e apesar do
cumprimento destas condicoes, podem ocorrer danos ao material em caso de erros de
conducao, o que pode resultar em ferimentos ao ciclista.

-
o

Categoria 4 refere-se ao uso de componentes DT Swiss sob as condicoes das
categorias 1, 2 e 3, bem como a utilizacdo em terrenos muito montanhosos e
bloqueados com saltos/degraus até 120 cm de altura e velocidades até 40 km/h por
ciclistas com uma técnica de conducao muito boa. Os componentes DT Swiss desta
categoria devem ser verificados apés cada deslocacdo para detetar possiveis danos
devido as cargas elevadas que suportam. Ndo podemos excluir um tempo de vida do
produto mais curto.

Categoria 5 refere-se ao uso de componentes DT Swiss nas condicoes das categorias
1,2, 3 e 4, bem como a utilizacdo em terreno extremamente ingreme e acidentado
com saltos/degraus muito grandes e velocidades superiores a 40 km/h por ciclistas
com uma técnica de conducdo extremamente boa. Os componentes DT Swiss desta
categoria também podem ser usados em parques para bicicletas e em pistas de
descida. Os componentes DT Swiss nesta categoria devem ser verificados quanto a
danos apds cada deslocacao, devido as cargas elevadas, pois os danos ja causados
podem provocar falhas nos componentes durante o préximo uso, mesmo com cargas
significativamente baixas. O tempo de vida do produto pode ser reduzido com esse uso
extremo.
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3. MONTAGEM

A\ FERIGO

Perigo de acidentes devido a danos provocados por pecas de montagem com arestas vivas!

A montagem de pecas com arestas vivas pode danificar o espigao do selim.

o Certifique-se de que o grampo do espigao do selim, o tubo do selim do quadro da bicicleta e os
casquilhos redutores utilizados nao apresentam arestas vivas.

3.1 APLICAR A ALAVANCA REMOTA NO GUIADOR

1. Desaperte o parafuso de fixacdo da bracadeira
com uma chave Allen de 3 mm, abra a
bracadeira e aplique a alavanca remota no
lado pretendido do guiador.

2. Enrosque o parafuso de fixacdo e aperte-o com um
bindrio maximo de 1,5 Nm.

— Se a alavanca remota for montada num guiador de carbono,
o0 binario méximo podera ser inferior. Respeite o manual de
instrucoes do fabricante do guiador!

3.2 APLICAR A ALAVANCA REMOTA L1 TRIGGER NO GUIADOR

Aviso: A L1 Trigger é compativel com a interface
Matchmaker X.

1. Desmonte o punho, solte levemente o parafuso
da bracadeira e deslize a bracadeira para o
lado esquerdo do guiador.

2. Posicione a alavanca remota de forma que a alavanca
seja facilmente acessivel com o dedo polegar e que
nem o seu funcionamento fique comprometido nem o
de outros elementos de comando.

3. Aperte os parafusos de fixacdo com um binario
max. de 1,5 Nm.

— Se a alavanca remota for montada num
guiador de carbono, o bindrio maximo
poderd ser inferior. Respeite o manual de
instrucoes do fabricante do guiador!

A posicao da alavanca remota pode ser adaptada
em caso de necessidade.

4. Soltar o parafuso (1).

5. Rodar a alavanca remota para a posicao
pretendida.

6. Apertar o parafuso (1) com um bindrio de
2 Nm.




3.3 EXPANDIR MANUALMENTE 0 ESPIGAO DO SELIM

0 espigao do selim é fornecido no estado comprimido. Antes da montagem, o espigao do selim deve
ser expandido manualmente.

A\ ATeEncio

Perigo de ferimentos devido a expansao subita do
espigao do selim!

Apds o acionamento manual do conector rapido, a parte
superior do espigao do selim é expandida subitamente.

e Nao coloque nenhuma parte do corpo nem a cabeca
na area de elevacdo do espigao do selim!

1. Segure o espigao do selim com uma mao no tubo do
selim (conforme ilustrado) e, com a outra mao, puxe o
conector rapido para baixo.

— 0 bloqueio destrava e o espigao do selim expande-
se.

3.4 MONTAR 0 ESPIGAO DO SELIM.

1. Limpe e desengordure o espigao do selim e o tubo do
selim do quadro da bicicleta.

2. Lubrifique ligeiramente o tubo de um espigao do selim
de aluminio. Aplique no tubo de um

espigao do selim de carbono uma pasta -n
de montagem para carbono. m =)
. P . MAX. IN?ERTION 4 > g >
3. Insira o espigao do selim no quadro da i Py 5
bicicleta. +

— 0 espigao do selim deve ser _3_
inserido pelo menos 90 mm e até a —n—
marca "MIN. INSERTION" no quadro _Z_
da bicicleta. L

— 0 espigao do selim pode ser —u—
inserido no maximo 190 mm e até i
a marca "MAX. INSERTION" no +
quadro da bicicleta. i

— 0 espigao do selim deve ser _,f,,_
alinhado, de modo que a marca =
"FRONT" no grampo do selim
aponte no sentido de deslocacao.

MIN. INSERTION

4. Feche a bracadeira do espigao do selim.

MAX. 5 Nm

— Uma bracadeira do espigao do
selim com parafuso deve ser
apertada com 5 Nm, no maximo.

— Uma bracadeira do espigao do selim com aperto rapido so deve ser apertada, de forma a
impedir a rotacao manual do espigao do selim com uma forca moderada.
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3.5 MONTAR 0 SELIM NO ESPIGAO DO SELIM
1.

Desaperte os dois parafusos de fixacdo do selim (4] com
uma chave Allen de 5 mm, de modo que os parafusos ainda
possuam algumas voltas da rosca no interior das porcas
cilindricas (2).

Levante o aperto superior do selim
(3) e puxe o aperto inferior do
selim (1) para o lado.

Levante o aperto superior do selim (3], incline o selim para o lado e posicione o primeiro carril do
selim sob o aperto superior do selim (A).

Incline o selim sobre o aperto superior do selim e coloque o selim, de forma que os dois carris do
selim fiqguem sob o aperto superior do selim (B).

Puxe o aperto superior do selim com o selim para cima e posicione o aperto inferior do selim (1)
de lado sob o selim (C].

Aperte os parafusos de fixacdo do selim (4] de forma alternada, até obter a inclinacdo pretendida
do selim.

— Durante o aperto dos parafusos de fixacdo do selim, certifique-se de que as porcas cilindricas
nao sao rodadas e se encontram na cavidade do aperto superior do selim.

Aperte os parafusos de fixacdo do selim com um binério de 5 Nm.

- Se for montado um selim com carris de carbono, o bindrio méximo podera ser inferior.
Respeite 0 manual de instrucoes do fabricante do selim!

- Se os parafusos de fixacao do selim (4] ficarem ligeiramente soltos durante a conducéo, pode
ser utilizado um fixador de roscas de resisténcia média.

3.6 AJUSTAR A ALTURA DO SELIM

Ajuste a altura do selim de acordo com as suas preferéncias pessoais.

Consulte o valor na escala do espigao do selim e tome nota desse valor.
— Este valor é necessario para poder cortar a bainha de forma exata.
Desmonte o espigao do selim de novo do quadro da bicicleta.



3.7 APLICAR A BAINHA NO QUADRO DA BICICLETA

1. Insira a bainha por cortar no quadro da bicicleta.
— S6 devem ser utilizadas bainhas com um didmetro exterior de 4,2 mm.

2. Insira a bainha no quadro da bicicleta, de forma que a extremidade traseira da bainha fique rente a
extremidade superior do tubo do selim.
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Segure a bainha na alavanca remota e rode o guiador nos dois sentidos. A bainha
nao deve comprometer o funcionamento de outros elementos de comando
nem comprometer o seu proprio funcionamento.

Corte a bainha.

Segue a bainha acima do tubo do selim, de forma que o conector répido fique cerca de 1 cm abaixo
da aresta superior do espigao do selim.

Puxe a bainha para fora do
tubo do selim até ao valor
indicado na escala, o qual foi
apontado durante o ajuste da
altura do selim.

— Certifique-se de que a bainha
ndo é puxada para dentro do
quadro da bicicleta.

Corte a bainha rente ao tubo do selim.



3.9 APLICAR 0 CABO DAS MUDANCAS NO ESPIGAO DO SELIM E MONTE 0 ESPIGAO DO

SELIM

Puxe a bainha alguns centimetros para fora do tubo do selim.
— Certifique-se de que a bainha ndo é puxada para dentro do quadro da bicicleta.
Encaixe um terminal na bainha.

— 0 terminal deve ter um didmetro exterior maximo de 6 mm.
— 0O terminal nao deve possuir qualquer revestimento.

Insira o cabo das mudancas no tubo do selim, comecando pela bainha (A).

Prenda o cabo das mudancas no conector rapido e encaixe a bainha com terminal no conector
répido (B).

Puxe a extremidade dianteira do cabo das mudancas para esticar o cabo das mudancas.

Insira o espigdo do selim no quadro da bicicleta até a altura do selim anteriormente determinada.
Puxe simultaneamente o cabo das mudancas e a bainha.

Feche a bracadeira do espigao do selim.

— Uma bracadeira do espigao do selim com parafuso deve ser apertada com 5 Nm, no maximo.
— Uma bracadeira do espigao do selim com aperto répido so deve ser apertada, de forma a
impedir a rotacao manual do espigao do selim com uma forca moderada.
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3.10 APLICAR 0 CABO DAS MUDANCAS NA ALAVANCA REMOTA

1.

Enrosque o regulador da tensao (2)
completamente para dentro e, em
sequida, desaperte trés voltas.

= Eassim alcancado o leque
maior de possibilidades de
ajuste.

Desaperte o parafuso de fixacao
direito para o cabo das mudancas
na alavanca remota algumas voltas,
usando uma chave Allen de 2 mm.

Introduza o cabo das mudancas
através do regulador da tensdo (2) e insira a extremidade do cabo na alavanca remota.

Se ndo for possivel inserir o cabo das mudancas, desaperte o regulador preto da tensao (2] do
tubo de desvio (1) da alavanca remota e insira o cabo das mudancas primeiro no revestimento de
nylon. Volte a montar o regulador da tensao com o cabo das mudancas inserido.

Estique o cabo das mudancas e enrosque o parafuso de fixacdo para dentro para fixar o cabo das
mudancas.

Corte a extremidade restante do cabo das mudancas e monte um terminal no cabo das mudancas.

Ajuste o regulador da tens&o (2], de forma que a alavanca remota ndo apresente qualquer folga
devido a tensao do cabo das mudancas.

3.11 APLICAR 0 CABO DAS MUDANCAS NA ALAVANCA REMOTA L1 TRIGGER

1.

Enrosque o regulador da tens&o (1)
completamente para dentro e, em
sequida, desaperte, por exemplo,
duas voltas.

- Eassim alcancado o leque
maior de possibilidades de
ajuste.

Fixe um terminal na extremidade
da bainha e encaixe a bainha no
regulador da tensao (1) da alavanca
remota.

Desaperte o parafuso de fixacao
(2) para o cabo das mudancas na
alavanca remota algumas voltas, usando uma chave Allen de 2,5 mm.

Introduza o cabo das mudancas através do regulador da tenséao (1) e insira a extremidade do cabo
na alavanca remota.

Estique o cabo das mudancas e enrosque o parafuso de fixacdo (2) para dentro para fixar o cabo
das mudancas.

Corte a extremidade restante do cabo das mudancas e monte um terminal no cabo das mudancas.

Ajuste o regulador da tensao (1), de forma que a alavanca remota nao apresente qualquer folga
devido a tensao do cabo das mudancas.



3.12 VERIFICAR 0 FUNCIONAMENTO DO ESPIGAO DO SELIM

1.

Verifique a tensdo do cabo das mudancas e, se necessario, ajuste-a com o auxilio do regulador da
tensao na alavanca remota.

— Se atensao do cabo das mudancas for reduzida, a alavanca remota pode ter folga.
— Se atensao do cabo das mudancas for elevada, o espigao do selim pode ter folga vertical.

Acione a alavanca remota e empurre o espigao do selim para baixo. Liberte a alavanca remota
quando o espigao do selim nao se encontrar mais na posicao fixada superior.

— 0 espigao do selim deve poder ser empurrado para baixo apresentando uma ligeira
resisténcia.

— 0 espigdo do selim deve encaixar na posicdo descida de forma audivel.

Acione a alavanca remota por breves momentos enquanto o espigao do selim se encontra fixado

na posicao inferior. Nao carregue no selim.

— Apos o acionamento da alavanca remota, o espigao do selim deve voltar imediatamente a
posicao superior.

— 0 espigao do selim deve estar fixado na posicao superior e, sem acionar a alavanca remota,
nao deve ser possivel empurra-lo para baixo.

Verifique o aperto correto da bracadeira do espigao do selim: coloque-se atrés da bicicleta, segure
o selim com uma mao e tente rodar o espigao do selim.

— Nao devera ser possivel rodar o espigao do selim.

DT SWISS D 232 - Manual de instrucoes V2021.03 79



PT

80

4. DESMONTAR/MONTAR 0 ESPIGAO DO SELIM COM

CONECTORRAPIDO

0 espigao do selim pode ser desmontado e montado em apenas alguns passos com o auxilio do

conector rapido.

1. Rode o regulador da tensao na alavanca remota
completamente para dentro, a fim de aliviar a tensao.

2. Desmonte a alavanca remota do guiador.

3. Sedisponiveis, solte os grampos no quadro
da bicicleta.

4. Abra o grampo do espigao do selim, puxe o espigao
do selim cuidadosamente para fora do quadro da
bicicleta e puxe simultaneamente o cabo.

5. Puxe a bainha no conector rapido para baixo e
desprenda a bainha.

6. Desprenda o cabo das mudancas do conector rapido.

7. A montagem ¢é efetuada por ordem inversa.
5. MANUTENCAO E LIMPEZA

Atividade

Intervalo

Servicos maiores (se necessario, através de um DT Swiss Service
Center), consulte ‘Technical Manual' em dtswiss.com.

Anualmente ou ap6s 200 horas
de utilizacao

Servicos mais pequenos (se necessario, através de um DT Swiss
Service Center), consulte ‘Technical Manual' em www.dtswiss.com.

50 horas de utilizacao

em condicoes de utilizacao
extremas, servicos mais
frequentes!

Verifique o espigao do selim quanto a danos e fissuras.

Em caso de danos, entre em contacto com o Service Center da DT Swiss.

Antes e apés cada deslocacao
e apés uma queda

Verifique a fixacdo correta/os bindrios de aperto.
Se os parafusos de fixacdo do selim se soltarem, pode ser utilizado
um fixador de roscas de resisténcia média.

Antes de cada deslocacao

Verifique o funcionamento

Antes de cada deslocacao

Limpeza com uma esponja macia e um produto de limpeza
adequado, em especial na zona dos retentores.

Nao utilize equipamento de limpeza de alta pressao, nem produtos
de limpeza agressivos!

5.1 ELIMINACAO E PROTECAO DO MEIO AMBIENTE

Apds cada deslocacdo

Aplicam-se as normas legais relativas a eliminacao de residuos. Por norma, deve evitar-se a producao
de residuos de qualquer tipo; caso existam, devem ser aproveitados para reciclagem. Os residuos,
o carbono, os produtos de limpeza e os liquidos, sejam de que tipo forem, devem ser eliminados de

forma ecoldgica.

6. GARANTIA

As condicoes de garantia podem ser consultadas em www.dtswiss.com.



Gratulujemy zakupu nowej sztycy marki DT Swiss! Wybrali Panstwo wysokiej jakosci produkt wykonany
przez DT Swiss.

7. INFORMACJE OGOLNE

Niniejsza instrukcja jest przeznaczona dla uzytkownika sztycy. Zawiera informacje dotyczace montazu,
uzytkowania, konserwacji oraz pielegnacji sztycy, jak réwniez informacje dotyczace warunkow
gwarancji.

Dalsze informacje dostepne sa na stronie internetowej www.dtswiss.com.

Uzytkownik powinien doktadnie zapoznac sie z instrukcja przed przystapieniem do korzystania z
produktu. O nastepujacych postanowieniach nalezy poinformowac takze pozostatych uzytkownikow.
Zalecamy zachowanie niniejszej instrukcji do wykorzystania w przysztosci.

8. BEZPIECZENSTWO

8.1 INFORMACJE 0 BEZPIECZENSTWIE

A 0STRZEZENIE

Nieprawidtowe korzystanie lub montaz oraz niewtasciwa konserwacja czy pielegnacja moga
doprowadzi¢ do wypadku, powaznych obrazen, a nawet smierci!
e Przestrzeganie ponizszych zapiséw jest wymogiem koniecznym do bezwypadkowego
uzytkowania oraz bezawaryjnego dziatania produktu.
e Montaz oraz konserwacja sztycy wymagaja podstawowej wiedzy z zakresu czesci rowerowych
oraz ich naprawy. W razie watpliwosci prosimy o kontakt ze sprzedawca.
o Sztyce nalezy uzytkowac wytacznie zgodnie z przeznaczeniem. W przeciwnym razie uzytkownik
przejmuje na siebie odpowiedzialnos$¢ za powstate szkody.
e Sztyca musi by¢ kompatybilna ze wszystkimi czesciami roweru.
e Przed pierwsza jazda nalezy sprawdzi¢ sztyce pod katem prawidtowego dziatania. W najnizszej
pozycji sztyca nie moze kolidowac z zaciskiem sztycy lub rura podsiodtowa ramy roweru.
e Zacisk sztycy, rura podsiodtowa ramy roweru oraz stosowane podktadki redukcyjne nie powinny
posiadac ostrych krawedzi.
o Nalezy stosowac wytacznie oryginalne czesci zamienne i akcesoria marki DT Swiss.
o Niedozwolone sa jakiekolwiek modyfikacje lub zmiany w konstrukcji sztycy. .Nie mozna skracac
rury podsiodtowej sztycy.
o Jesli zostana zauwazone jakiekolwiek Slady uszkodzen, nie nalezy uzytkowac sztycy. W razie
watpliwosci prosimy o kontakt ze sprzedawca.

8.2 KOMPATYBILNOSC

Rama roweru musi by¢ tak skonstruowana, aby

e mozna byto zamontowac sztyce z wewnetrznym prowadzeniem linki.

e mozna byto wsunac sztyce na co najmniej 90 mm w rure podsiodtowa ramy roweru

e mozna regulowad porzadana wysokosc siedziska bez przekraczania maksymalnej gtebokosci
wsuniecia 190 mm lub bez zejscia ponizej minimalnej gtebokosci wsuniecia 90 mm.

Do sztycy nie nalezy mocowac zadnych przyczepek, bagaznikéw ani innych dodatkowych elementéw.

Jezeli stosowana jest podktadka redukcyjna, jej minimalna dtugos¢é musi wynosi¢ 90 mm.
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8.3 UZYTKOWANIE ZGODNE Z PRZEZNACZENIEM ORAZ MAKSYMALNA WAGA
SYSTEMOWA

Zakres zastosowania komponentow marki DT Swiss jest dostosowany do 5 poziomow klasyfikacji
opisujacych rodzaj jazdy rowerem poczawszy od drog asfaltowanych po trasy downhill i freeride.
Komponenty rowerowe nalezy uzywac wytacznie zgodnie z ich przeznaczeniem. W przeciwnym razie
uzytkownik przejmuje na siebie odpowiedzialnosc¢ za powstate szkody.

Maksymalna waga systemowa (rowerzysta + rower + wyposazenie + bagaz): 130 kg

Uzycie zgodne z przeznaczeniem: Kategoria 3 (opis kategorii, patrz ponizej)

Kategoria 1 obejmuje stosowanie komponentéw DT Swiss gtéwnie na utwardzonych
nawierzchniach. Moze wystapi¢ krétkotrwata, przypadkowa utrata kontaktu opon z
podtozem.

Kategoria 2 obejmuje stosowanie komponentéw DT Swiss w warunkach opisanych w
kategorii 1, jak réwniez na przewaznie utwardzonych oraz czesciowo nieutwardzonych
nawierzchniach o lekkim nachyleniu. Przy pokonywaniu stopni o wysokosci do 15 cm

opony moga chwilowo utraci¢ kontakt z podtozem.

Kategoria 3 obejmuje stosowanie komponentow DT Swiss w warunkach opisanych

w kategorii 12 jak réwniez na utwardzonych i nieréwnych oraz, nieutwardzonych
powierzchniach przez rowerzystéw z zaawansowana technika jazdy. Opony moga utraci¢
kontakt z podtozem. Dopuszczalne sa sporadyczne spadki / skoki o wysokosci ok. 60 cm.
Ze wzgledu na zoptymalizowana pod wzgledem wagi konstrukcje komponentéw, pomimo
przestrzegania tych warunkéw, btedy podczas jazdy moga prowadzi¢ do uszkodzenia
materiatu, a tym samym do obrazen ciata.

Kategoria 4 obejmuje stosowanie komponentéw DT Swiss w warunkach opisanych

w kategorii 1, 21 3, jak réwniez jazde uzytkownikéw o bardzo dobrej technice w
nieréwnym, wymagajacym terenie ze skokami o wysokosci do ok. 120 cm z predkoscia
do 40 km/h. Z uwagi na wysokie obciazenia sprzetu nalezy bezwzglednie sprawdzaé
komponenty DT Swiss z tej kategorii po kazdej jezdzie pod katem ewentualnych
uszkodzen. Nie mozna wykluczy¢ skrocenia zywotnosci produktu. Nie mozna wykluczyé
skrocenia zywotnosci produktu.

Kategoria 5 obejmuje stosowanie komponentéw DT Swiss w warunkach opisanych w
kategorii 1, 2, 31 4, jak rowniez jazde uzytkownikdw o bardzo zaawansowanej technice
w bardzo stromym i nieréwnym terenie z wysokimi skokami, z predkoscia powyzej

40 km/h. Komponenty DT Swiss dla tego poziomu klasyfikacji mozna z powodzeniem
stosowac na trasach downhill oraz w bike parkach. Z uwagi na wysokie obciazenia
sprzetu nalezy bezwzglednie sprawdza¢ komponenty DT Swiss z tej kategorii po kazde;
jezdzie pod katem ewentualnych uszkodzen. Istniejace uszkodzenia moga doprowadzi¢
do awarii komponentu nawet przy znacznie nizszych obciazeniach podczas pdzniejszego
uzytkowania. Takie ekstremalne uzytkowanie moze miec¢ wptyw na zywotnos$¢ produktu.



9. MONTAZ

A OSTRZEZENIE

Niebezpieczenstwo wypadku spowodowane uszkodzeniem przez czesci o ostrych krawedziach!

Montaz czesci o ostrych krawedziach moze spowodowac uszkodzenie sztycy.

o Nalezy upewnic sie, ze zacisk sztycy, rura podsiodtowa ramy roweru oraz stosowana podktadka
redukcyjna nie posiadaja ostrych krawedzi.

9.1 MONTAZ MANETKI ZDALNEGO STEROWANIA NA KIEROWNICY

1. Za pomoca klucza imbusowego 3 mm
odkreci¢ srube mocujaca zacisk, i
zamontowa¢ manetke zdalnego sterowania po
wybranej stronie kierownicy.

2. Dokreci¢ srube mocujaca z maks. sita 1,5Nm.

- Jedli manetka zdalnego sterowania mocowana jest na
kierownicy karbonowej, maksymalna sita dokrecenia moze by¢
mniejsza. Nalezy przestrzegac instrukcji obstugi producenta
kierownicy!

9.2 MONTAZ MANETKI ZDALNEGO STEROWANIA TYPU L1 TRIGGER NA KIEROWNICY

WSKAZOWKA: Manetka L1 Trigger kompatybilna jest
z uchwytem Matchmaker X.

1. Zdemontowac chwyt kierownicy, lekko
poluzowac Srube opaski zaciskowej a
nastepnie wsunac opaske na lewa strone
kierownicy.

2. Ustawi¢ manetke w taki sposdb, aby miata mozliwos¢
swobodnego dziatania, byta tatwo dostepna dla kciuka
oraz nie zaktucata pracy innych elementéw sterowania.

3. Dokreci¢ Srube mocujaca z maksymalna sita
1,5 Nm.

— Jesli manetka zdalnego sterowania
mocowana jest na kierownicy karbonowej,
maksymalna sita dokrecenia moze by¢
mniejsza. Nalezy przestrzegad instrukcji
obstugi producenta kierownicy!

Pozycje manetki mozna dostosowac w razie
potrzeby.

4. Odkreci¢ $rube (1.
5. Przekreci¢ manetke do wybranej pozycji.

6. Dokreci¢ $rube (1) z sita 2 Nm.
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9.3 RECZNE WYSUWANIE SZTYCY

Po wyciagnieciu sztycy z pudetka, przed montazem nalezy recznie wysunac sztyce.

A\ vwaca

Niebezpieczenstwo obrazen ciata na skutek nagtego

wysuniecia sie sztycy!

Po recznym uruchomieniu szybkoztaczki gérna czesé

sztycy gwattownie sie wysuwa.

o Nalezy sie upewnié, ze gtowa ani inne czesci ciata
nie znajduja sie w zasiegu podnoszenia sztycy!

Jedna reka przytrzymac sztyce za rure podsiodtowa

(jak pokazano na rysunku), druga reka pociagnac
szybkoztaczke w doét.

— Szybkoztaczka odblokowuje sie i sztyca sie wysuwa.

9.4 MONTAZ SZTYCY

1.

roweru.

nasmarowac. Karbonowa rure
podsiodtowa nalezy posmarowac pasta
montazowa do karbonu.

%

%

%

9

9

Wsunac sztyce do ramy roweru.

Sztyce nalezy wsuna¢ w rame
roweru co najmniej 90 mm do
oznaczenie "MIN. INSERTION".
Sztyca moze by¢ wsunieta w rame
roweru maksymalnie na 190 mm do
oznaczenie "MAX". INSERTION".
Sztyca musi by¢ ustawiona w taki
sposob, aby oznaczenie "FRONT"
na jarzmie siodetka wskazywato
kierunek jazdy.

Dokreci¢ zacisk sztycy.

Sita dokrecenia érubowego zacisku
sztycy moze wynosi¢ maksymalnie
5 Nm.

Zacisk sztycy wyposazony w
szybkozamykacz moze by¢

dokrecony tylko na tyle mocno, aby uzywajac umiarkowanej sity nie dato sie recznie przekreci¢

sztycy.

Oczyscic¢ i odttuscic sztyce oraz rure podsiodtowa ramy

Aluminiowa rure podsiodtowa sztycy nalezy lekko

—

A
MAX. INSERTION

MIN. INSERTION

MAX. 5 Nm




9.5 MONTAZ SIODELKA NA SZTYCY

1. Za pomoca klucza imbusowego 5 mm odkrec $ruby zaciskowe
siodetka (4], pozostawiajac ich korice nadal delikatnie wkrecone
w nakretkach cylindrycznych (2).

2. Podnies¢ gorne jarzmo siodetka (3] i
wyciagnac na bok dolne jarzmo
siodetka (1).

3. Podnies¢ gérne jarzmo siodetka (3], przechyli¢ siodetko na bok i wsuna¢ wspornik siodetka pod
gorne jarzmo siodetka (A).

4. Przechylic¢ siodetko nad gorne jarzmo siodetka i ustawic je w taki sposdb, aby oba wsporniki
siodetka znajdowaty sie pod gérnym jarzmem siodetka (B).

|
o

5. Pociagnac gdrne jarzmo siodetka wraz z siodetkiem do géry i od boku pod siodetko [C) wsunaé
dolne jarzmo siodetka (1).

6. Dokrecac naprzemiennie $ruby zaciskowe siodetka (4], do momentu ustawienia pozadanego
nachylenie siodetka.

— Podczas odkrecania srub zaciskowych siodetka zwrdci¢ uwage, aby nakretki cylindryczne nie
byty przekrecone i znajdowaty sie w zagtebieniu gornego jarzma siodetka.

7. Dokrecic¢ sruby zaciskowe siodetka z sita 5 Nm.

- Jezeli montowane jest siodetko karbonowe, maksymalna sita dokrecenia moze by¢ nizsza.
Nalezy wéwczas przestrzegac instrukcji producenta siodetka!

= Jesli $ruby zaciskowe siodetka (4) luzuja sie lekko podczas jazdy, mozna zastosowac éredio-
wytrzymaty klej do gwintéw.

9.6 REGULACJA WYSOKOSCI SIEDZISKA
1. Dostosowac wysokosc siedziska do wtasnych preferencii.

2. Odczytac wartos¢ ze skali widocznej na sztycy i ja zanotowac.
— Wartos¢ ta bedzie niezbedna, aby pdzniej doktadnie przyciac pancerz linki.
3. Ponownie wymontowac sztyce z ramy rowerowe;.
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9.7 MONTAZ PANCERZA LINKI W RAMIE ROWEROWEJ

1. Poprowadzi¢ pancerz linki przez rame rowerowa.
— Nalezy stosowad wytacznie pancerze linki o $rednicy zewnetrznej 4,2 mm.

2. Wsunac pancerz linki do ramy roweru w taki sposdb, aby jej tylny koniec znajdowat sie na réwni z
gérnym koricem rury podsiodtowe;.



9.8 SKRACANIE PANCERZA LINKI

1. Przytrzymad pancerz linki przy manetce zdalnego sterowania i przekrecic¢
kierownice w obu kierunkach. Pancerz linki nie moze zaktdcac dziatania
innych elementéw.

2. Skrdci¢ pancerz linki.

3. Przytrzymad sztyce
nad rura podsiodtowa w taki
sposob, aby szybkoztaczka
znajdowata sie 1 cm ponizej
goérnej krawedzi rury podsiodtowe;.
4. Wyciagnac pancerz linki z rury
podsiodtowe]j o wartos¢ zapisana
podczas regulacji siodetka..
— Nalezy uwazad, aby nie wciagnac
pancerza do ramy roweru.

5. Teraz skroci¢ pancerz linki mniej wiecej
na rowni z rura podsiodtowa.
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9.9 MOCOWANIE LINKI DO SZTYCY | MONTAZ SZTYCY

o &~ w

Wyciagnac pancerz linki kilka centymetréw z rury podsiodtowe;j.
— Nalezy uwazaé, aby nie wciagnac pancerza linki do ramy roweru.
Zatozy¢ koncowke pancerza linki.

— Maksymalna srednica koricéwki pancerza moze wynosi¢ 6 mm.
— W koncéwce pancerza nie mozna znajdowac sie wktadka.

Przeprowadzi¢ linke przez pancerz linki (A], zaczynajac od rury podsiodtowej.
Zaczepic linke o szybkoztgczke oraz umiescic koncéwke pancerza linki w szybkoztaczce (B).
Pociagnac za drugi koniec linki w celu jej naprezenia.

Wsunac sztyce do ramy roweru na ustalona wczesniej wysokosc¢ siodetka. Jednoczesnie lekko
pociagnac za linke oraz pancerz linki.

Dokreci¢ zacisk sztycy.

— Sita dokrecenia Srubowego zacisku sztycy moze wynosi¢ maksymalnie 5 Nm.
— Zacisk sztycy wyposazony w szybkozamykacz moze by¢ dokrecony tylko na tyle mocno, aby
uzywajac umiarkowanej sity nie dato sie recznie przekrecic¢ sztycy.



9.10 MOCOWANIE LINKI DO MANETKI ZDALNEGO STEROWANIA

1. Whkreci¢ regulator naciagu linki (2)
do oporu, a nastepnie wykrecic¢ go o
trzy obroty.

— W ten sposdb uzyskamy
najwiekszy zakres regulacji.
2. Zapomoca klucza imbusowego
2 mm wykreci¢ o kilka obrotow
Srube zaciskowa linki przy manetce
zdalnego sterowania.

3. Przetozy¢ linke przez regulator
naciagu linki (2] i przetozyc¢ jej
koniec przez manetke zdalnego sterowania.

Jesli nie mozna wtozy¢ linki nalezy odkrecic¢ czarny regulator naciagu linki (2] z fajki (1) manetki
zdalnego sterowania i przetozy¢ linke najpierw przez nylonowa wktadke. Nastepnie zmontowac
regulator naciagu linki z przetozona linka.

4. Naciagnac linke i wkrecic¢ $rube zaciskowa w celu zablokowania linki.
5. Odciac wystajacy koniec linki i zatozy¢ koricdwke zaciskowa na linke.

6. Ustawic¢ regulator naciagu linki (2] w taki sposéb, aby naprezenie linki byto wystarczajace, do
usuniecia luzu na manetce zdalnego sterowania.

9.11 MOCOWANIE LINKI DO MANETKI ZDALNEGO STEROWANIA TYPU L1 TRIGGER

1. Wkreci¢ regulator naciagu linki (1)
do oporu, a nastepnie wykrecic¢ go o
dwa obroty.

- W ten sposdb uzyskamy
najwiekszy zakres regulacji.

2. Zatozyc tulejke na koniec pancerza
linki a nastepnie wtozy¢ wszystko w
regulator naciagu linki (1) manetki
zdalnego sterowania.

3. Za pomoca klucza imbusowego
2,5 mm wykrecic¢ o kilka obrotéw
$rube zaciskowa (2) linki przy
manetce zdalnego sterowania.

4. Przetozy¢ linke przez regulator naciagu linki (1) oraz przetozyc¢ jej koniec przez manetke zdalnego
sterowania.

5. Naciagnac linke i wkreci¢ érube zaciskowa (2) w celu zablokowania linki.
6. Odciac wystajacy koniec linki i zatozy¢ koncowke zaciskowa na linke.

7. Ustawic regulator naciagu linki (1) w taki sposéb, aby naprezenie linki byto wystarczajace, do
usuniecia luzu na manetce zdalnego sterowania.
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9.12 SPRAWDZENIE DZIALANIA SZTYCY

1.

Sprawdzi¢ naprezenie linki i w razie potrzeby wyregulowac je za pomoca regulatora naciagu linki

znajdujacego sie przy manetce zdalnego sterowania.

— Jesdli naprezenie linki jest zbyt stabe, manetka zdalnego sterowania moze wykazywad luz.

— Jesdli naprezenie linki jest zbyt duze, sztyca moze wykazywac luz pionowy.

Przetaczy¢ manetke zdalnego sterowania i wecisnac sztyce do dotu. Zwolni¢ manetke zdalnego

sterowania, kiedy sztyca przestanie znajdowac sie w gornej pozycji.

— Musi istnie¢ mozliwos¢ docisniecia sztycy do dotu z lekkim oporem.

— Sztyca musi zatrzasnac sie w opuszczonej pozycji z wyraznym kliknieciem.

Przetaczy¢ manetke zdalnego sterowania, gdy sztyca jest zablokowana w opuszczonej pozycji. Nie

obcigzac przy tym siodetka.

— Bezposrednio po nacisnieciu manetki zdalnego sterowania sztyca powinna powrécic¢ do gérnej
pozycji.

— Sztyca powinna pozostac¢ w gornej pozycji; nie powinno by¢ mozliwe wcisniecie sztycy, bez
przetaczenia manetki zdalnego sterowania.

Sprawdzi¢ prawidtowe zamocowanie zacisku sztycy.: Star za rowerem, chwy¢ siodetko jedna reka i

sprobuj przekrecic¢ sztyce.

— Przekrecenie sztycy nie powinno by¢ mozliwe.



10. DEMONTAZ / MONTAZ SZTYCY ZA POMOCA SZYBKOZAMYKACZA

Sztyce mozna zdemontowad i zamontowac w kilku krokach za pomoca szybkoztaczki.

1.

11. KONSERWACJA | PIELEGNACJA

linki.
Zdemontowac manetke zdalnego sterowania z kierownicy.

Jesli wystepuja, nalezy poluzoawac zaciski linki na ramie
roweru.

Otworzy¢ zacisk sztycy, ostroznie wyciagnac
sztyce z ramy roweru, jednoczesnie popychajac
linke.

Pociagnac¢ do dotu pancerz linki przy szybkoztaczce i
wyciagnac linke.

Wyjac linke z szybkoztaczki.

Montaz odbywa sie w odwrotnej kolejnosci.

Czynnosé

Wkreci¢ catkowicie regulator naciagu linki przy manetce zdalnego sterowania w celu poluzowania

Czestotliwos$¢ wykonania

Duzy serwis (w razie potrzeby wykonywany przez centrum
serwisowe DT Swiss) - patrz instrukcja dostepna na stronie
www.dtswiss.com

co roku lub po 200 godzinach
pracy

Maty serwis (w razie potrzeby wykonywany przez centrum
serwisowe DT Swiss) - patrz instrukcja dostepna na stronie
www.dtswiss.com

co 50 godziny pracy, czesciej
w przypadku ekstremalnych
warunkéw uzytkowania!

Sprawdzenie uszkodzen i pekniec sztycy.
W razie stwierdzenia uszkodzen prosimy o kontakt z centrum
serwisowym DT Swiss.

przed i po kazdej jezdzie oraz po
upadku

Sprawdzenie poprawnego mocowania / sity dokrecenia.
W przypadku poluzowania $rub zaciskowych siodetka mozna
zastosowacd srednio-wytrzymata blokade srubowa.

przed kazda jazda

Sprawdzenie dziatania funkgcji

przed kazda jazda

1

Czyszczenie delikatna gabka oraz dedykowanymi $rodkami
czyszczacymi, zwtaszcza w okolicy uszczelek kurzowych.

Nie nalezy stosowac myjek wysokocisnieniowych i agresywnych
Srodkéw czyszczacych!

1.1 UTYLIZACJA | OCHRONA SRODOWISKA

po kazdej jezdzie

Obowiazuja ustawowe wytyczne dotyczace utylizacji odpadéw. Zasadniczo nalezy unikac wszelkiego
rodzaju odpaddéw lub poddawad je recyklingowi. Ewentualne odpady, fragmenty karbonu, detergenty i
wszelkiego rodzaju ptyny musza zostac zutylizowane w sposéb przyjazny dla sSrodowiska.

12. GWARANCJA

Warunki gwarancji dostepne sa na stronie internetowej www.dtswiss.com

DT SWISS
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